Berichterstattung liber den Aktionsplan (2. Stufe) der Gemeinde:

Rangsdorf

geméR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz — Zusammenfassung gemaB Anhang VI Nr.
2.8 der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser Richtlinie

[Hinweis: Das Ausfilllen des Formulars (gelb hinterlegte Felder) dient der Erfillung der Berichtspflichten gemaR § 47 d Abs.
7 BImSchG. Das ausgefiillte Formular stellt die geforderte Zusammenfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10
Seiten mit den in Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG genannten relevanten Angaben dar. Fiir Gemeinden ohne relevante
Larmbetroffenheiten, mit nur punktueller Larmbetroffenheit oder weitgehendem Fehlen von Méglichkeiten zur Umsetzung
von MaRnahmen kann das vorliegende Formular auch als Muster zur Aufstellung des eigentlichen Aktionsplanes genutzt
werden. Dabei sind alle Felder vollstandig auszufillen (d.h. nicht nur hinsichtlich der Abweichungen von den
Kartierungsergebnissen des Landesumweltamtes).

Auch fur den Fall, dass nach Abwéagung keine MaRnahmen zur Regelung von Lérmproblemen oder Larmauswirkungen
durch Aufstellen eines Aktionsplanes in Frage kommen, ist zur Erfallung der Berichtspflicht das vorliegende Formular
auszufiillen und an das Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz, Referat T 3 in 14476 Potsdam,
Seeburger Chaussee 2 zu senden.]

1. Allgemeines

1.1 Beschreibung der Umgebung und der Hauptlarmquellen, wie
HauptverkehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken und andere Larmquellen, die
zu beriicksichtigen sind (Anhang V 1. (1) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Grundinformationen fiir die Beschreibung von Umgebung und Hauptldrmquellen sind jeweils durch das
Landesumweltamt zusammengestellt und tibergeben worden. Die jeweiligen Berichte zur Larmkartierung sind auch im
Internet unter http://www.luis.brandenburg.de einsehbar. Das Eingabefeld "Ergénzungen zur Beschreibung der Umgebung"
ist mit ergénzenden Informationen auszufiillen. Im Eingabefeld "Hauptlarmquellen” sind die relevanten Hauptidrmquellen
vollsténdig zu benennen. Zwischenzeitlich vorliegende Kartierungsergebnisse des Eisenbahnbundesamtes sind dabei zu
berlicksichtigen.]

Erganzungen zur Beschreibung der Umgebung

Rangsdorf ist ein Wohnort im Griinen stdlich von Berlin. Der Berliner Ring (Autobahn A10) liegt nérdlich der Ortslage
Rangsdorf. Am é&stlichen Rand der Ortslage von Rangsdorf verlduft die BundesstraRe B 96 und die Ortslage wird
zerschnitten durch die stark befahrene Bahnstrecke Berlin-Dresden. Derzeit noch nicht von der Larmkartierung erfasst ist|
der vom Flughafen Berlin-Schénefeld ausgehende Fluglarm, der bei der Gesamtlarmbetrachtung aber zu beachten ist. Zu
Rangsdorf gehéren weiter die Ortslagen Klein Kienitz siidlich der A 10 und GroR Machnow, das direkt von der B 96 geteilt
wird. Rangsdorf hat derzeit ca. 10.600 Einwohner, wobei ca. 9.150 Einwohner auf Rangsdorf, 1.300 Einwohner auf Grof
Machnow und 150 auf Klein Kienitz entfallen. Da die Gemeinde Rangsdorf auf die Hauptquellen der Verlarmung des Ortes
keinen EinfluR hat und keine Mafnahmen veranlassen kann, werden der Bund und das Land aufgefordert, umgehend
Larmminderungs- oder -schutzmaBnahmen an den ausgewiesenen Larmquellen durchzufilhren, um die Larmbelastung der
Birger in Rangsdorf zu senken.

Hauptlarmquellen

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

1. |Bundesautobahn A10

2. |Bahnstrecke Berlin-Dresden (noch nicht von der Kartierung erfasst)
3. |Bundesstrale B 96

4. |Gemeindestrale Kienitzer Strake zwischen B 96 und Bahnhof

1.2 Fiir die Aktionsplanung zustédndige Behérde (Anhang V 1. (2) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind u.a. der Name der Gemeinde, der Gemeindeschliissel, Adresse, Telefon, Fax, e-mail,
Ansprechpartner und die Adresse einer ggf. eingerichteten Internetseite]

Name der Gemeinde Gemeinde Rangsdorf
Gemeindeschlissel 12072340
Postleitzahl 15834

Ort Rangsdorf

Strale Seebadallee
Nummer 30

Telefon 033708 / 2360

Fax 033708 / 23621
e-mail gemeindverwaltung @gv-rangsdorf.de
Ansprechpartner/in Frau Dr. Gossing
Internet www.rangsdorf.de




1.3 Rechtlicher Hintergrund (Anhang V 1. (3) RL 2002/49/EG)

Die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlamentes und des Rates uber die Bewertung und Bek&mpfung von
Umgebungslarm vom 25.06.2002 /ABI. EG vom 18.07.2002 Nr. L 189 S. 12) ist mit den §§ 47 a bis f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung iiber die Larmkartierung - 34. BImSchV in
deutsches Recht umgesetzt worden. GemaR § 47 d BImSchG stellen die gemaR § 47 e Abs. 1 BImSchG zustandigen
Gemeinden auf der Grundlage der gemaR § 47 c BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten bis zum 18.07.2013
Larmaktionspléne auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Die Festlegung von MaRnahmen
in den Plénen ist in das Ermessen der zustindigen Gemeinden gestellt, sollte aber auch unter Berticksichtigung der
Belastung durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Prioritaten eingehen, die sich gegebenenfalls aus der
Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fir die wichtigsten
Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

GemaR § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu {ibermittelnden Daten
zu enthalten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des L&rms zu schiitzen. Geman § 47
d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlégen der Larmaktionspléne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Lérmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der
Mitwirkung sind zu berticksichtigen.

1.4 Geltende Grenzwerte (Anhang V 1. (4) RL 2002/49/EG)

Die nationalen Grenz- und Richtwerte kénnen fiir die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden.
Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes
Lpen und Lyign. Sie sind nicht direkt vergleichbar. Im Einzelfall sind daher zur Priifung, ob Immissionsgrenz- oder richtwerte
Uberschritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fir den jeweiligen
Immissionsort notwendig. Eine Uberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes Lpen
und Lygn wurde durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit durchgefiihrt. Die
entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.

Anwendungsbereich|Grenzwerte fur die]Grenzwerte  fur  den|Richtwerte fiir Anlagen
Lérmsanierung an|Neubau und die|im Sinne von § 3 Abs. 5
Bundesfernstraen in derjwesentliche Anderung|BImSchG deren
Baulast des Bundeslvon StraBen- und|Einhaltung sichergestellt
(abziiglich 3 dB) "2 Schienenwegen werden soll ®
li(ichtwerte, bei deren (Vorsorge) 4
Uberschreitung  straRen-
verkehrsrechtliche
LarmschutzmaBnahmen
insbesondere in Betracht|
Nutzung kommen®
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A), (Lpen) |dB(A), dB(A), dB(A), dB(A), dB(A),
(Lnight) (Loen) (Lnight) (Loen) (Lnight)
Krankenh&user, Schulen, Kurheime, |70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
Altenheime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
Allgemeine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugpltzen sind die Werte gemaR § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum Schutz
gegen Fluglérm in der Fassung vom 31.10.2007 (BGBI. | Nr. 56 S. 2550) heranzuziehen.

! Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes — VLannSchR 97, VKBI. 1997
S.434;2006 S. 665, geindert durch Rundschreiben des BMVBS zur Anderung der Ziffer 37.1 Auslosewerte vom
25.06.2010

? Die Immissionsgrenzwerte werden bei der Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes (ohne die Absenkung um 3 dB)
herangezogen.

3 Richtlinien fiir straenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV),
VKBI. 2007 S. 767

4 Verkelrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBL. I S. 1036
3 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm vom 26.08.1998, GMBI. 1998 Nr. 26 S. 503



2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten aus den Lirmkarten
(Anhang V 1. (5) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz  ermittelt worden und in den (bergebenen Larmkarten dargestellt (sieche  auch:
http://www.luis.brandenburg.de). In die folgende Tabelle sind diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den
Ergebnissen des Landesamtes abweichende Daten sowie die ggf. fiir Haupteisenbahnstrecken iibergebenen Daten des
Eisenbahnbundesamtes einzutragen. Die Angaben verstehen sich als nicht kumulierte Angaben (wie mit den Larmkarten
Ubergeben). In der Tabelle "Kumulierte Angaben iber l&rmbelastete Flachen .." werden die Daten entsprechend der
Anforderungen der Richtlinie 2002/49/EG kumuliert, d.h. die Daten zu Flachen, Wohnungen, Schulgebduden usw. mit einer
Umgebungslérmbelastung groRer 55 dB(A) beinhalten auch diejenigen Daten zur Belastung gréRer 65 dB(A) und groRer 75
dB(A). Daten zu Fléchen, Wohnungen, Schulgebauden usw. mit einer Umgebungslarmbelastung gréRer 65 dB(A) enthalten
auch diejenigen Daten zur Belastung gréRer 75 dB(A) usw.]

2.1.1 Hauptverkehrsstralen

Angaben liber larmbelastete Flachen sowie ber die geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unverandert aus Meldung der
Larmkartierung Gbernehmen)

Lpen [dB(A)] 55 - 65 65-75 >75
Flache/km? 7 2 1
Wohnungen/Anzahl 769 75 0
Schulgebaude/Anzahl 2 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

Kumulierte Angaben (iber larmbelastete Fléachen sowie tber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet

Loen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km? 10 3 1
Wohnungen/Anzahl 844 75 0
Schulgeb&aude/Anzahl 2 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

ggf' weitere Erléuterungen: eD:h;rlrt\e:ericht des LUA erfassten Kitagebéude ( 4 bei >55 dB (A) sind hier nicht]

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz  ermittelt worden und in  den (bergebenen Larmkarten dargestellt (siche auch:
http://www.luis.brandenburg.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den
Ergebnissen des Landesamtes abweichende Daten einzutragen.

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bé&nder geméaR § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Loen [AB(A)] >56-60 |>60-65 |>65-70 |>70-75 |>75

Anzahl 997 206 114 18 0

Lt [AB(A] >4550 [>50-55 |>55-60 [>60-65 |>65-70 |>70
Anzahl 1985 408 129 44 3 0

ggf. weitere Erlauterungen:

2.1.2 Haupteisenbahnstrecken

Angaben lber larmbelastete Flachen sowie tiber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenh&user im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unverandert aus Meldung der
Larmkartierung tbernehmen)

Loen [dB(A)] 55 - 65 65-75 >75
Flache/km?




Wohnungen/Anzahl
Schulgeb&aude/Anzahl
Krankenhausgebaude/Anzahl

Kumulierte Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie tiber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km? 0 0 0
Wohnungen/Anzahl 0 0 0
Schulgebaude/Anzanhl 0 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

ggf. weitere Erlauterungen: Es liegen noch keine Angaben vom Eisenbahnbundesamt vor, die Verlarmung durch
den mitten durch den Ort fiihrenden Bahnverkehr ist jedoch sehr grof.

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt ermittelt worden
und in den bergebenen Larmkarten dargestellt (siehe auch: http://www.eba.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten
oder ggf. vorhandene neuere, von den Ergebnissen des Eisenbahnbundesamtes abweichende Daten einzutragen.

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bénder gemaf § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Lpen [dB(A)] >55-60 >60-65 |>65-70 [>70-75 |[|>75

Anzahl

Ligur [dB(A] >45-50 [>50-55 |>55-60 [>60-65 [>65-70 [>70
Anzahl

ggf. weitere Erlauterungen:

2.1.3 GroBflughifen

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie tiber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenh&duser im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unverandert aus Meldung der
Larmkartierung tbernehmen)

Lpen [dB(A)] 55-65 65-75 >75
Flache/km?
Wohnungen/Anzahl
Schulgebaude/Anzahl
Krankenhausgeb&aude/Anzahl

Kumulierte Angaben dber larmbelastete Flachen sowie tiber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75

Flache/km® 0 0 0

Wohnungen/Anzahl 0 0 0

Schulgebaude/Anzahl 0 0 0

Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

ggf. weitere E”éuterungen: Rangsdorf gilt aktuell als vom Flugldrm des Flughafens Berlin-Schénefeld nicht betroffen,
ab der Erdffnung des GroRflughafens ist jedoch von einer tatséchlichen L&rmbelastung
auszugehen.

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Landesamt firr Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz  ermittelt worden und in den Gbergebenen Larmkarten dargestellt (siehe auch:
http://www.luis.brandenburg.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den
Ergebnissen des Landesamtes abweichende Daten einzutragen.




Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander gemaR § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Lpen [dB(A)] >55-60 [>60-65 [>65-70 [>70-75 [>75
Anzahl

Lnigrr [dB(A] >45.50 |>50-55 |>55-60 [>60-65 [>65-70 [>70
Anzahl

ggf. weitere Erlauterungen:




2.2 Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken (siehe Ziffer 1.4)
herangezogen werden. Dariiber hinaus sollen als Priifwerte Mittelungspegel in Hohe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A)
nachts angewendet werden. Einer Uberschreitung dieser Werte sollte durch das Instrument der Larmaktionsplanung
entgegengewirkt werden. Belastungen durch mehrere Larmquellen sowie Prioritéten, die sich aus der Uberschreitung von
Grenz- oder Richtwerten ergeben sind zu beachten. Ein gesetzlicher Anspruch fiir belastete Einwohner auf Larmminderung
allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht jedoch nicht.

Die folgenden Tabellen werden mit den Daten aus Ziffer 2.1 automatisch ausgefllt.]

2.21 Hauptverkehrsstraen

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 18
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : 47
die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind : 114
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind : 129
die ganztégig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind : 1203
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind : 2393

2.2.2 Haupteisenbahnstrecken

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind :

die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind :

die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind :
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind :

ojo|o|o|o|o

2.2.3 GroRflughifen

Anzahl der Menschen,

die ganztégig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind :

die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind :

die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind :
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind :

o|o|o|lo|o|o

2.2.4 Gesamt

Anzahl der Menschen,
die ganztégig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 18
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : 47

die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind : 114

die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind : 129

die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind : 1203

die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind : 2393

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Lérmprobleme (insbesondere hohe und sehr hohe Belastungen i.S. von Ziffer 2.2) lassen sich als értlich
abgrenzbare Bereiche unter Beriicksichtigung der Schutzwiirdigkeit des Gebietes, der ermittelten Hohe der Belastung, der
Einwirkung durch mehrere Larmquellen und der Anzahl der Betroffenen identifizieren. Verbesserungsbediirftige Situationen
kénnen insbesondere bei Belastungen/Beldstigungen i.S. von Ziffer 2.2 vorliegen. Die Bewertung soll die besonderen
Umsténde des Einzelfalls beriicksichtigen. Dabei sind alle relevanten Belange gegeneinander abzuwagen. Die Angaben
bitte kurz begriinden. Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

Im Gebiet der Gemeinde bestehen Larmprobleme in folgenden Bereichen:

|Nr, |Bezeichnung (z.B. des StraBenabschnitts) Problem




nordlicher Ortsbereich zwischen Friedensallee und|Verlarmung durch die A 10
Goethestrale sowie Bereiche nérdlich der Kienitzer
Strale

Kienitzer DorfstraRe, Klein Kienitz Verldrmung durch die A 10

Wohnbereiche Ortslage Rangsdorf beidseits der Verlarmung durch Bahnverkehr, insbesondere den Giiterverkehr
Bahn

Berliner Chaussee nérdlich und siidlich der Verlarmung durch B 96 in der Ortslage
Larmschutzwand

DorfstraRe GroR Machnow Verldrmung durch B 96 in der Ortslage

Kienitzer StraRe in Rangsdorf Belastung der Anlieger durch StraRenlarm

Nr.

Begriindung:

Die A 10 ist Tag und Nacht sehr stark befahren, dabei ist der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen sehr hoch. Die
Autobahn liegt in Hauptwindrichtung zum Ort (NW). In Hohe von Rangsdorf gibt es keine Geschwindigkeits-
begrenzung auf der A10, so dass durch Pkw und Motorrader die Geschwindigkeit von 130 km/h, die der
Larmberechnung zugrundeliegt, oft deutlich Uberschritten wird. Damit ergibt sich ein durch Lérmspitzen
durchbrochener Dauerlarmpegel in den Wohnbereichen, die z.T. nur 300 m von der Autobahn entfernt beginnen, der
stark belastend ist. Die Gemeinde ist nicht StraRenbaulasttrager fir die A 10. Die Gemeinde hat daher vom
Landesbetrieb StraBenwesen Larmminderungs- bzw. -schutzmaRnahmen gefordert. Der Landesbetrieb StraRenwesen
hat jedoch mitgeteilt, dass nach der RLS 90 als Berechnungsgrundlage fiir die Larmbelastung keine Veranlassung fiir
L&rmminderungs- oder LarmschutzmaRnahmen an der A 10 besteht. Innerhalb des 0.g. Bereich sind die Grundstiicke
an der Bahn zusétzlich direkt vom Bahnlarm (s. Punkt 3) betroffen.

s. Nr. 1, die Ortslage Klein Kienitz beginnt ca. 600 von der A 10 entfernt und ist ebenfalls stark vom Autobahnlarm
betroffen. (vgl. Nr. 1)

Die Bahnstrecke Berlin-Dresden ist stark durch Personen- und Giterverkehr frequentiert, wobei nachts vor allem
Giterverkehr unterwegs ist, von dem starke Larmemissionen ausgehen. Die Strecke fiihrt mitten durch die Ortslage
Rangsdorf, wobei diese im nérdlichen Ortsteil in einer Senke liegt. Die Lérmbelastung durch den Bahnverkehr ist
entlang der Bahn, je nach Windrichtung auch weit in den Ort hinein, am Tag und in der Nacht sehr stark. Baulasttrager
ist die Deutsche Bahn AG. Forderungen nach LarmschutzmaRnahmen wurden bisher als rechtlich nicht erforderlich
abgewiesen. Im Zuge des Ausbaues der Strecke Berlin-Dresden sollen nun in dem Teilabschnitt, in dem ein
Gleisausbau erfolgt, L&rmschutzwénde errichtet und passive SchutzmaRnahmen (L&rmschutzfenster) finanziert
werden. Der sidliche Teil der Ortslage Rangsdorf, in dem keine AusbaumaRnahmen erfolgen, erhélt jedoch keine
SchutzmaBnahmen und wird weiterhin verldrmt. Hier werden von der Gemeinde ebenfalls SchutzmaRnahmen zur
Minderung der Larmbelastung gefordert.

Auf der B 96 herrscht durchgéngig tags und nachts ein starkes Verkehrsaufkommen. Im Rahmen des vierspurigen
Ausbaues wurde von der Kreuzung zur Kienitzer Strafe bis hinter die Kreuzung zum Birkenweg eine Larmschutzwand
(ca. 785 m) errichtet. Fur die nicht von der Larmschutzwand geschiitzten Grundstiicke entlang der B 96 wurde eine
starke Verlarmung kartiert. Hier wird vom Bund eine Verlangerung der Larmschutzwand zur Reduzierung des
Verkehrslarms gefordert.

Die B 96 verlauft mitten durch GroR Machnow. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens am Tag und in der nacht ist
trotz der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h (im Schulbereich zeitweise 30 km/h) eine starke Larmbelastung
der an der StraRe liegenden Grundstiicke vorhanden. Eine im Bundesverkehrswegeplan aufgenommene
Ortsumgehung ist mit der Gemeinde bisher nicht abgestimmt und erscheint unrealistiasch. Die Gemeinde Rangsdorf
fordert hier kurzfristige SchutzmaRnahen fiir die betroffenen Birger vom Bund.

Die Kienitzer StraRe ist eine Hauptverkehrsstrae von Rangsdorf. Rangsdorf hat nur 2 StraRen, die den Ort Gber die B
96 anbinden, davon ist die Kienitzer StraRe der Hauptzubringer fir den Verkehr nach und aus Rangsdorf. Die
Grundstiicke an der Kienitzer StraRe werden von diesem Verkehrslarm erfasst. Die Gemeinde ist StraRenbaulasttrager,
und wird Rahmen des StraRenausbaues auch Larmminderungsmanahmen priifen und umsetzen. Dies wird erst nach
der Beendigung der BaumaBnahmen zur Bahniibergangsbeseitigung erfolgen, da bis dahin keine weitere
Foérdermittelvergabe erfolgen wird.

Im Gebiet der Gemeinde bestehen verbesserungsbediirftige Situationen in folgenden Bereichen:

Nr. [Bezeichnung (z.B. des StraRenabschnitts) Problem

1. |ndrdlicher Ortsbereich zwischen Friedensallee und|s.o.
Goethestrake
Kienitzer DorfstraRe, Klein Kienitz s.0.
Wohnbereiche Ortslage Rangsdorf an der Bahn S.0.
Berliner Chaussee auferhalb der Larmschutzwand, [s.o.
Meinhardtsweg an der B96
DorfstraRe GrofR Machnow S.0.
Kienitzer Strake in Rangsdorf S.0.

Nr. |Begriindung:

1. |Larmschutz gegen Autobahn - und Bahnlérm nétig

2. |Larmschutz gegen Autobahnldrm nétig




Larmschutz gegen Bahnlarm nétig

Larmschutz gegen Verkehrsléarm B 96 nétig

o] o] & @

Larmschutz gegen Verkehrslarm B 96 nétig

Larmschutz gegen Verkehrslarm Kienitzer StraRe notig




3. MaRnahmeplanung
3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Larmminderung
(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen. Wenn bislang keine Manahmen vorhanden sind, die Tabelle bitte
unausgefullt lassen. Die Spalte "'Datum/Zeitraum" soll die Umsetzung der jeweiligen MaRnahme beschreiben.]

Im Gebiet der Ggemeinde
sind bereits folgende Manahmen zur Larmminderung umgesetzt:

Nr. |Malnahme zur Larmminderung Datum/Zeitraum
1. |Ausbau Kienitzer DorfstraRe in Klein Kienitz (Asphalt statt Pflaster) 2001

2. |Ausbau von Anliegerstraen in Gro Machnow, (verbesserter Deckenaufbau der Fahrbahn,|1995-2002
2.T. Asphalt statt Pflaster, z.T. Aufpflasterungen zur Geschwindigkeitsbeschrankung

3 |Ausbau der GroBmachnower StraRe in Rangsdorf als HaupterschlieBungsstrake zur B 96/1999-2001
Richtung Stiden (Asphalt statt Pflaster)

Ausbau der Dorfstral3e (neben der B96) in Gro8 Machnow (Asphalt statt Pflaster) 2001-2004

Ausbau des Reihersteges zw. BergstraRe und Pramsdorfer Weg und Zeisigweges|2003-2004
(Reduzierung der Fahrbahnbreite, erstmaliger Deckenaufbau)

Bau einer Larmschutzwand an der B 96 durch den Landesbetrieb StraRenwesen 2001-2008

Ausbau der Winterfeldallee in Rangsdorf (Reduzierung der Fahrbahnbreite, erstmaliger|2005
Deckenaufbau, gesonderter Gehweg)

8 |Ausbau der Walther-Rathenau-StraRe in Rangsdorf (verbesserter Deckenaufbau - Asphalt|2006
statt Beton)

9 |Ausbau der Clara-Zetkin-StraRe (Reduzierung der Fahrbahnbreite, teilweise erstmaliger|2007
Deckenaufbau, gesonderter Gehweg)

10 |Ausbau der Berliner Chaussee in Rangsdorf (Anliegerstrae parallel zur B 96), Reduzierung|2008
der Fahrbahnbreitet, grundhafter, erstmaliger Deckenaufbau)
11 |Ausbau der Seebadallee in Rangsdorf (Verbesserung der Fahrbahndecke, z.T. Asphalt statt|2008/2009
Pflaster, beidseitiger Geh- Radweg, Reduzierung der Fahrbahnbreite) einschlieflich der
Herstellung der Kreuzung zur GoethestraRe / kiinftigen Bahnunterfiihrung als Kreisverkehr

12 |Ausbau der Birkenallee in Rangsdorf (verbesserter Deckenaufbau- Asphalt statt schadhafter[2009
Beton, 30 km/h-Zone)

13 |Ausbau des Grenzweges in Rangsdorf (grundhafter, erstmaliger Deckenaufbau - Asphalt[2010
statt Schotter)

14 [Ausbau der StraRe Am Stadtweg in Rangsdorf einschlieRlich der Herstellung der Kreuzung|2011
zur Kienitzer StraRe als Kreisverkehr)

15 |Ausbau der StraBe Falenflur / Pramsdorfer Weg (Verbesserung des Deckenaufbaues -|2012
Asphalt statt schadhafter Beton)

3.2 Bereits geplante MaBnahmen zur Lirmminderung
(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zellen einfiigen. Wenn bislang keine MaRBnahmen geplant waren, die Tabelle bitte
unausgefiillt lassen. Die Spalte "Datum/Zeitraum" soll die geplante Umsetzung der jeweiligen MaRnahme beschreiben.]

Im Gebiet der Gemeinde
sind bereits folgende Manahmen zur Larmminderung geplant:

Nr. [MaBnahme zur Larmminderung Datum/Zeitraum
1. [Bau einer Eisenbahnunterfihrung als Ersatz des Bahniiberganges zur Verstetigung des|2013-2015
Verkehrs (kein Halten an den Schranken, geradlinigere Verkehrsbeziehung zwischen den
Anschliissen an die GemeindestraRen, Verlagerung des Verkehrs), auf der Grundlage einer|
Eisenbahnkreuzungsvereinbarung nach § 13 EKrG

2 |Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs zur Ertiichtigung far 200 km/h und|2013-2015
Ermichtung von Larmschutzwénden an der Bahn und zT. Durchfithrung passiver|
LarmschutzmaRnahmen (Einbau von Larmschutzfenstern), wo aktiver Schutz nicht méglich
ist. Grundlage ist der PlanfeststellungsbeschluR nach § 18 AEG vom 19.03.2013

3 |Ausbau des Bahnhofes Rangsdorf zur Verbesserung des SPNV-Angebotes auf der|2013-2015
Grundlage einer Eisenbahnkreuzungsvereinbarung nach § 13 EKrG




Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf einschl. der Errichtung von Stellplatzen fiir Pkw]2016
und Fahrrader durch die Gemeinde zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV

5 |Ausbau der Bergstrale in Rangsdorf, gesondertem Geh-Radweg und verbessertem|ca. 2014
Deckenaufbau (Asphalt statt Kopfsteinpflaster)

6 [Ausbau des Reihersteges in Rangsdorf mit Reduzierung der Fahrbahnbreite, gesondertem|ca. 2015
Gehweg und erstmaligem Deckenaufbau

7 |Ausbau der Kienitzer StraBe mit Reduzierung der Fahrbahnbreite, gesondertem Geh-|ca. ab 2016
Radweg und verbessertem Deckenaufbau, Priifung konkreter LarmschutzmaRnahmen im
Rahmen der Planung

8 |Herstellung einer EntlastungsstraRe (Nord-Siid-Verbinder) zwischen Bahniibergang|ca. 2016

Rangsdorf und Bahnibergang Pramsdorf parallel zur Bahn zur Verlagerung des Verkehrs
aus der Ortslage Rangsdorf (Seebadallee,"Klein-Venedig", Kienitzer StraRe) Uber GroR
Machnow, B-Plan in Aufstellung (Der B-Plan stockt wegen von Einwinden der Unteren
Naturschutzbehérde aufgrund von Habitatschutz fiir den Wachtelkonig und Ablehnung der|
maglichen SchutzmaRnahmen (Heckenpflanzung) durch die Untere Denkmalschutzbehérde
(keine Hecken am Rand des Flugfeldes des ehemaligen Flugplatzes Rangsdorf, stéren die
"Erlebbarkeit’ des Grasplatzes).

3.3 geplante MaRnahmen zur Lirmminderung fiir die nichsten fiinf Jahre

(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Hier sollten alle absehbaren Larm mindernden Manahmen dargestellt werden, auch wenn sie z.B. durch andere
Tréger geplant/realisiert werden (Benehmen bzw. Einvernehmen vorausgesetzt). Sofern von einer MaRnahmenplanung
nach der Bewertung der Larmsituation abgesehen wird, weil keine Larmprobleme oder verbesserungsbediirftigen
Situationen vorliegen oder offenkundig MaRnahmen zur Larmminderung aus Grinden der VerhiltnismaRigkeit nicht
realisierbar sind, ist der Sachverhalt darzustellen und zu begriinden. Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

[Beispiele fir mégliche MaRnahmen:

verkehrslenkende MaRnahmen (Verstetigung des Verkehrs, Koordinierung von Lichtsignalanlagen, Entwicklung von
Verkehrsleitkonzepten, Verlagerung, Lenkung bzw. Beschrankung von (Lkw)Verkehren, Regelung des ruhenden
Verkehrs, Parkraumbewirtschaftung, Biindelung von Verkehren, (Nacht)Fahrverbote, Verlangsamung des Verkehrs -
Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit

Verminderung des Kfz-Verkehrs (Aufwertung des FuR- und Radverkehrs, Aufwertung des OPNV, Vernetzung
verschiedener Verkehrsangebote

bauliche MaRnahmen (Unterhaltung oder Verbesserung des Fahrbahnbelages, Verringerung der Fahrbahnbreite,
Einengungen, Verkehrsinseln, Fahrradstreifen, Larm mindernde StraBenraumgestaltung, Kreisverkehre, Neubau
ortsnaher Umfahrungsstraen, Nutzung der abschirmenden Wirkung von Gebéauden, Larmschutzwande,
Larmschutzwalle, Larmschutzfenster u. —tiiren)

Bauleitplanung (VergréRerung von Absténden, Nutzung abschirmender Wirkungen, Ausweisung von Abstandsflachen,
Gliederung von Nutzungen, Vorgaben zur Gebaudenutzung, Nutzungsbeschréankungen, Festlegung von
flachenbezogenen Emissionswerten — Lérmkontingentierung)]

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fiir die nachsten funf Jahre:

Nr. [MaRnahme zur L&rmminderung

1. |Herstellung einer EntlastungsstraRe (Nord-Siid-Verbinder) )

2. |Ausbau der Kienitzer StraRe

3. |Herstellung einer Entlastungsstrake (Nord-Siid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt, da sonst nicht in Tab. 3.6.

iibernommen)




ggf. weitere Erlduterungen: Einen gesonderten Aktionsplan kann die Gemeinde Rangsdorf nicht aufstellen,
da beziiglich der Hauptlarmquellen fiir die Gemeinde, die Autobahn A 10, die
BundesstraRe B 96 und die Bahnstrecke Berlin-Dresden, keine
Handlungsfahigkeit der Gemeinde besteht. Trotz massiver Beschwerden beim
Landesbetrieb StraRenwesen sieht dieser aufgrund der lediglich nach RLS 90
errechneten Larmbelastung, die nicht der Berechnung nach VBUS und auch
nicht der subjektiv empfundenen Belastung entspricht, keine Notwendigkeit fiir
Larmminderungsmafnahmen an der A 10 und der B 96. Alle von der
Gemeinde geplanten und o.g. MaBnahmen betreffen daher ausschlieBlich
kommunale StraRenbaumaBnahmen, die nicht die kartierten Hauptlarmquellen
betreffen. Im Zuge des Ausbaues der Bahnstrecke Berlin-Dresden sollen nun
von der Deutschen Bahn auch aufgrund der jahrelangen Verhandlungen der
Gemeinde zur Bahniibergangsbeseitigung im Ort endlich aktive und passive
LarmschutzmaRnahmen an der Strecke realisiert werden. Fir die kommunalen
StraRenbaumaRnahmen erfolgt eine Beriicksichtigung der Léarmauswirkungen
und Umsetzung von entsprechenden Minderungs- oder Schutzmafnahmen
reguldr im Rahmen der Bauleit- oder StraRenbauplanung. Unter 3.3. sind daher,|
nur die MaRnahmen aus 3.2. aufgefiihrt (es wird ja auch langfristig geplant) ,
die von der Gemeinde als Baulasttrager durchgefiihrt werden.

3.4 geplante MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nidchsten fiinf Jahre
(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die Gemeinden sind aufgefordert, ruhige Gebiete im Sinne des § 47 d Abs. 2 BImSchG festzusetzen. Feste
Kriterien fir ruhige Gebiete gibt es bislang nicht. Ruhige Gebiete auf dem Land zeichnen sich durch Abwesenheit von
Larmquellen, wie Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm aus. Die Abwesenheit dieses Larms kann in der Regel
qualitativ festgestellt werden. Ruhige Gebiete auf dem Land sind nur in Bereichen zu suchen, die gemé&R § 4 Abs. 4 der 34.
BImSchV nicht zu kartieren sind. Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen. Weitere Hinweise auf den Internetseiten des
MUGYV unter http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299516.de ].

Als ruhige Gebiete, die gegen eine Zunahme des Larms zu schiltzen sind, werden festgesetzt:

1. |Die Gemeinde kann keine ruhigen Gebiete, die gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen sind, festsetzen, da alle
Gemarkungsflachen mehr oder weniger durch StraRen-, Bahn- oder Flugléarm betroffen sind.

In weiteren Planungen, insbesondere der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen
und im Rahmen der Abwégung berticksichtigt.

3.5 Langfristige Strategie zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen
sowie dem Schutz von ruhigen Gebieten (Anhang V 1. (10) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Inhalt einer langfristigen Strategie kann es sein, die Larmaktionsplanung als gesamtstédtische Aktionsplanung in
Verkniipfung mit der Verkehrsentwicklungsplanung, Bauleit- bzw. Stadtentwicklungsplanung und ggf. Luftreinhalteplanung
durchzufiihren und so Synergieeffekte zu nutzen. Ein integrierter Planungsansatz und der wiederkehrende Charakter der
Larmaktionsplanung (alle 5 Jahre) kann dazu genutzt werden, die unterschiedlichen Uberarbeitungszyklen der
Einzelplanungen zu synchronisieren und diese mit den terminlichen Vorgaben zur L&rmaktionsplanung abzugleichen.
Geplante MaRnahmen konnen schon jetzt zukiinftige Anforderungen beriicksichtigen, um Widerspriiche mit Ergebnissen
der Larmkartierung und Aktionsplanung 2017/18 zu vermeiden. Faktoren, wie attraktive Lebensbedingungen durch ein
ruhiges Wohnumfeld, ein stadtvertraglich gestalteter Verkehr und eine entwickelte Innenstadtfunktion, tragen zur
allgemeinen Zufriedenheit der Birgerinnen und Biirger mit den értlichen Lebensumstinden bei und sollten bewusst als
Standortfaktor entwickelt werden.

Die umfassende Nutzung zur Verfiigung stehender Finanzierungsinstrumente und die Koordinierung von Aktivititen
verschiedener MaBnahmetréager einschlieflich der Initiierung privater Investitionen zur Umsetzung von Planungszielen zur
Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen kénnen weitere Bausteine einer langfristigen Strategie sein.]

Langfristige Strategie:

Die Gemeinde fordert weiterhin vom Landesbetrieb StraBenwesen die Durchfilhrung von Larmminderungs- und
LarmschutzmaRanahmen an den festgestellten Hauptlarmquellen fiir den Ort, der A 10 und der B 96 (verbesserter
Deckenaufbau, Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Ortslagen auf der A10, Larmschutzwénde etc.). Die Gemeinde
wird weiterhin im Interesse des Larmschutzes fiir alle Biirger bei allen rdumlichen Planungen in lhrer Planungshoheit und
Zusténdigkeit (FNP, B-Plane, ErschlieBungsplane) und den konkreten StraRenbaumaRnahmen priifen, inwieweit
LarmschutzmaRnahmen méglich sind (Verlagerung von Verkehr, Reduzierung von Fahrbahnbreiten,
Geschwindigkeitsreduzierungen) und diese umsetzen.




3.6 Schéatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

(Anhang V 3. RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

Schétzwerte fur die Anzahl der vom Umgebungslérm entlasteten Personen

a) die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. [Bezeichnung der MaRnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |0

2. |Ausbau der Kienitzer StraRe 6

3. |Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Siid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt, da|2

sonst nicht in Tab. 3.6. tbernommen)

0

b) die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. [Bezeichnung der MaRnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |0

2. |Ausbau der Kienitzer Strake 24

3. |Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Siid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefilhrt, da|7

sonst nicht in Tab. 3.6. Ubernommen)

0




c) die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. [Bezeichnung der Mainahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1. |0

2. [|Ausbau der Kienitzer Strae 38

3. |Herstellung einer Entlastungsstraie (Nord-Stid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt, da|10
sonst nicht in Tab. 3.6. lbernommen)

4. |o

d) die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. |Bezeichnung der MalRnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1. |0

2. |Ausbau der Kienitzer StraRe 43

3. [|Herstellung einer Entlastungsstrate (Nord-Std-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt, da|11
sonst nicht in Tab. 3.6. ibernommen)
0

e) die ganztégig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A) ) ausgesetzt sind :

Nr. |Bezeichnung der Ma3nahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1. |o
Ausbau der Kienitzer Stralte 317
Herstellung einer Entlastungsstrale (Nord-Siid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefihrt, da|79
sonst nicht in Tab. 3.6. tbernommen)
0

f) die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A) ausgesetzt sind :

Nr. |Bezeichnung der MaRnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1. |0

2. |Ausbau der Kienitzer StraRe 632

3. [Herstellung einer EntlastungsstraRe (Nord-Sud-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefihrt, da|158
sonst nicht in Tab. 3.6. ibernommen)
0

4. Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Entspricht dem Datum der Beschlussfassung durch die Gemeinde.]

GVS am 25.06.2013

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Sofern terminliche Festlegungen (abweichend vom Ende der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung am
18.07.2018) zur Umsetzung einzelner Mafnahmen bestehen, sind diese darzustellen. Sofern der Abschluss zum Ende der
zweiten Stufe der Aktionsplanung vorgesehen ist, bitte die Tabelle unausgefiillt lassen.]

Nr. |Bezeichnung der MaRnahme (aus Ziffer 3.3) Abschluss
1. |0
Ausbau der Kienitzer Strae ca. 2017
Herstellung einer Entlastungsstrafe (Nord-Siid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt, da|ca. 2018

sonst nicht in Tab. 3.6. Gbernommen)

0

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhrung(en)

(Anhang V 1. (7) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind Ort und Datum der Auslegung und der Burgerversammiung (6ffentliche Anhérung). Protokolle der
entsprechenden Sitzung(en) sind fiir spatere Auswertungen bereitzuhalten. Ein Hinweis auf eine Veréffentlichung im Internet
kann beigefiigt werden.]

Nr.

Art der Mitwirkung Ort

Datum

1.

friihzeitige Beteilung durch offentliche Auslegung|Rathaus Rangsdorf, Seebadallee 30,
der Unterlagen des LUA zur Larmkartierung und|15834 Rangsdorf, Raum 2.02
Aufforderung zur AuRerung zu Larmproblemen

29.04.-24.05.2013




2. |offentliche  Auslegung des  Entwurfs  der|Rathaus Rangsdorf, Seebadallee 30,[22.05.-22.06.2013

Berichterstattung tiber den Aktionsplan (2.Stufe) der|15834 Rangsdorf, Raum 2.02
Gemeinde

3. |Beschluss der Gemeindevertretung

25.06.2013

ggf. weitere Erlduterungen Beigefiigt sind Schreiben von Rangsdorfer Biirgern (Schulz, Sippel, Wenger,

Schmorde) zur Larmproblematik in Rangsdorf




4.4 Bestimmungen zur Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Mustertext:]

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
spatestens nach funf Jahren tberpriift und erforderlichenfalls iberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in
diesem Zusammenhang ermittelt und ausgewertet.

[Hinweis: Konkrete Bewertungskriterien (z.B. Termine fir Zwischenauswertungen, quantitative und qualitative Vorgaben,
Terminvorgaben usw.) sollten jeweils schon bei Aufstellung eines Larmaktionsplanes mit festgelegt werden (siehe Ziffer
42)]

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
spatestens nach funf Jahren Gberprift und erforderlichenfalls iberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in
diesem Zusammenhang ermittelt und ausgewertet.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
(Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Soweit nur Schatzwerte fiir entstehende Kosten bekannt sind, geniigt es, diese anzugeben.]

Kosten fur die Aufstellung: 0 in Tsd. €
Kosten fur die Umsetzung: k.A. inTsd. €

4.6 Weitere finanzielle Informationen (Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir geplante MaBnahmen sollten, soweit vorhanden, weitere finanzielle Informationen, wie einzusetzende
Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalysen und Kosten-Nutzen-Analysen dargestelit werden.

Aus den Zahlen der larmbetroffenen Einwohner (Lden) und dem Faktor aus den Hinweisen der Bund-Lander-
Arbeitsgemeinschaft zur Larmkartierung (121. Sitzung, Tab. S. 15) ergeben sich fiir Rangsdorf als untere Abschatzung ohne
Beriicksichtigung von Immobilienwertverlusten Larmschadenskosten in Hohe von insgersamt 120.103 €. Die Kosten fiir die
als LarmminderungsmaBnahmen aufgefiihrten StraRenausbaumaRnahmen sind in der Summe derzeit nicht zu schatzen,
bereits der Bau der Eisenbahnunterfithrung wird die Gemeinde mindestens 6,8 Mio € kosten, fiir den StraRenausbau tragt
die Gemeinde die Kosten gemaR Satzung, fir ErschlieBungsmaRnahmen im AuRenbereich die Gesamtkosten. Daher,
hangt die Realisierung auch von der Sicherung der Finanzierung der jeweiligen MaRnahme ab.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

ot Datum
Rangsdorf, den )¢~ ¢ 2513
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Gemeinde Rangsdorf
z.H. Burgermeister Rocher
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Larmbelastung und Larmminderung in Rangsdorf

Sehr geehrter Herr Blrgermeister Rocher,

ich bedanke mich bei lhnen fir die schnelle Antwort. Leider kann ich als Birger in Rangsdortf, der
tbringens auch Sie gewahlt hat, nicht alle Belange zum Thema Larmschutz in Rangsdorf
verfolgen.

lch bitte Sie um Verstandnis, das ich dachte, Sie wirden sich fur die Belange der Burger in
Rangsdorf interessieren und einsetzen.

Der Larm an der A10 ist seit Einzug 2005 stetig gestiegen '

(siehe Autobahnmessungen von 2005 bis 2012 ).Der StraRenverkehrlarm ist tiberwiegend durch
den Larm der LKW Verbindungen in den Osten gestiegen (siehe Autobahnmessungen der A10
bezogen auf Fahrzeuge und Dichte).

Ferner, besteht eine Larmschutzwand gegetiber zum Hotel, jedoch nicht zu den Bewohnern in
Rangsdorf. :

Eine Larmschutzwand soll nach Ihren Angaben, keinen effektiven Schutz darstellen.

Diese Behauptung méchte ich Ihrerseits belegt haben.

Aus meiner Sicht, besteht die Mdglichkeit neben der Larmschutzwand durch ‘Sandaufschiittung
als nattrliche Wand, da die Autobahn in diesem Teil in einer tieferen Lage ist, den entstehenden
Larm zu mindern. Auch aus finanzieller Sicht, wére es eine Méglichkeit die die Gemeinde
Rangsdorf tragen kann. Keines dieser Projekte sehe ich in Planung, um die Burger im
Wohngebiet zu schiitzen.



EIn Larmschutz auf Seiten des Hotelbetriebes war méglich, warum ist das nicht moglich fur die
BUrger in Rangsdorf.

Die Kosten fur die Larmbelastigung sollte durch den Bund bzw. Land Ubernommen werden (bitte
um dauerhafte Antragstellung), da eine dauerhafte Larmbelastigung mit Werten die knapp unter
bestimmten Grenzwerten liegt, auch krankhaft ist (Studien zum dauerhaften Larm, gerade in der
Schlafphase ist krankhaft).

- Die Gesundheit sollte vor irgendwelchen Ausgaben in finanzieller Form stehen.

SchlieRlich sind die BaumaRnahmen im Baugebiet auf dem ehmaligen Ackerland in Rangsdorf
durch die Gemeinde Rangsdorf und Land Brandenburg und eventl. dem Bund genehmigt
worden.Das bedeutet, vielleicht sind gemeinderechtliche bzw. landesrechtliche Auflagen
(LarmschutzmalRnahmen) zu beachten gewesen und die Autobahn A10 bestand ja schon vorher.

"Bei einer passiven Larmschutzvariante, bitte ich Sie das Schreiben von mir an die zustandige
Abteilung weiterzuleiten, um diese zu beantragen.

Die Deutsche Bahn, sollte ausdrticklich bei baulichen Verénderungen das Wohngebiet vom
Rangsdorfer Bahnhof bis zur Autobahnbriicke bertcksichtigen (Ladestr.), damit wir im
Clematisring und Umgebung eine wesentliche Reduzierung des Larmes erfahren.lch méchte Sie
bitten, als mein Birgermeister in Rangsdorf fur die Bewohner sich einzusetzen.

Letztlich mdchte ich detailierte Auskiinfte zur Planung und Gestalltung der ehmaligen
Gemeindeverwaltung auf dem Gelande gegentber des Wohngebietes. Ich méchte Sie bitten das
Schreiben von mir an der zustandigen Abteilung weiterzuleiten.

Meiner Ansicht nach, sind wir zukUnftig in diesem Wohngebiet in Rangsdorf von mindestens drei
Faktoren stark beeinflusst, das ist zum ersten:

-die Autobahn A10 (ohne LarmschutzmaBnahmen) durch standig wachsenden LKW Verkehr
ohne Geschwindigkeitsbegrenzung.
-die Deutsche Bahn mit standig wachsenden Giiterverkehr (ohne LarmschutzmaRnahmen).

-der Bau des Flughafen BBI und die damit verbundenen neuen Flugrouten und eventuellen
Nachtflug.

Daraus ergibt sich eine standige Larmbelastigung, die beim Kauf meiner Immobilie, nicht
Jargelegt wurde und von keiner Behérde als Information gegeben wurde.

Mit frbundliche afren



Familien Sippel und Wenger
GroRmachnower Allee 15 B bzw. A
15834 Rangsdorf den 07.06.2013

An die

Gemeinde Rangsdorf
Bauamt

Seebadallee 30
15834 Rangsdorf

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach der Lektiire des Entwurfs des Berichts Giber den Lirmaktionsplan und der Lirmkarten
nehmen wir wie folgt Stellung: der Lirmbericht basiert auf den vom Landesamt fiir Umwelt,
Gesundheit und Verbraucherschutz in 2012 erstellten Lirmkarten fiir Rangsdorf. Aus
verschiedenen Griinden erscheint diese Lirmkarte nicht geeignet als Grundlage fiir
Entscheidungen fiir bauliche oder andere MaRnahmen zur Lirmbekdampfung zu dienen.

Griinde:

o Die Verldrmung durch die Bahnlinie ist nicht beriicksichtigt

o Die Verlirmung durch den Flugverkehr (weder SXF noch BER) ist nicht beriicksichtigt

o Die gemittelten Lirmwerte beruhen allein auf theoretischen Betrachtungen, keine
einzige Messung ist bei der Ermittlung eingeflossen

o Als stark verldrmt wird in der GroBmachnower StraRe nur der Bereich zwischen
Grenzweg und Winterfeldallee angesehen, dieser Bereich ist zumindest zwischen
BergstraRBe und Winterfeldallee asphaltiert und entsprechend gerduscharm. Dass
kein Unterschied zwischen der Strecke mit Kopfsteinpflaster und dem asphaltierten
Bereich errechnet wurde, kann nur durch fehlerhafte Eingaben erklart werden.
AuRerdem ist nicht nachvollziehbar wo der Verkehr am Grenzweg plétzlich
verschwinden soll. Diese Inkonsistenzen stellen die Glaubwiirdigkeit der ganzen Karte
komplett in Frage.

o Die gepflasterte GroBmachnower Allee, die nach der KienitzerstraRe in Rangsdorf am
meisten befahren ist, und die auch den gesamten Verkehr ins Zentrum im Falle von
Sperrungen der KienitzerstraRe alleine trégt, taucht in der Karte tiberhaupt nicht auf.
Uber dieses StraRenstiick geht jedoch der gleiche Verkehr wie liber die
GroRmachnower StraRe zwischen Grenzweg und BergstraRe. Der Straenbelag
unterscheidet sich nicht, folglich miisste sich rechnerisch der gleiche Lirmpegel
ergeben. Dass diese Tatsache in der Karte nicht erscheint unterstreicht ihre
Fragwirdigkeit.

« Durch das Fehlen des Eisenbahnlérms wird die Doppelbelastung des westlichen
Bereichs der GroRmachnower Allee véllig ignoriert.



Schlussfolgerungen:
e Diese Karte und der darauf aufbauende Bericht ist flir die Entscheidung von
LarmminderungsmaRnahmen unbrauchbar.

e Eine Uberpriifung der Lirmkarte des Landesamtes fiir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz ist dringend erforderlich. Die Gemeinde sollte das Amt auf die
offensichtlichen Fehler hinweisen.

o Als Anwohner der GroBmachnower Allee bendtigen wir dringend Lérmminderungs-
maBnahmen, besonders in Zeiten, in denen wegen Umleitungen oder
Schienenersatzverkehr der Lirm und die Erschiitterungen stark erhoht sind (z.B.
dauerhaft Tempo 30 bis die StraRRe asphaltiert wurde).

Wir bitten, unsere Stellungnahme zum Entwurf des Berichts hinzuzufiigen.

Mit freundlichen GriiRen

Marlies Sippél Reinhard Sippel

Sabine Wenger Ulrich Wenger



Fam. Schmorde, Kienitzer StraBe 57, 15834 Rangsdorf

Fam. Schmorde, Kienitzer StraBe 57, 15834 Rangsdorf

Gemeinde Rangsdorf

Biirgermeister Klaus Rocher

Seshadallee 30 Gemeinde Rangsdorf

15834 Rangsdorf 14 Juni 2013
EINGANEG

Rangsdorf, 13.06.2013

Kienitzer StraBe — B96: Lirmkartierung / StraBenausbauprogramm der Gemeinde /
Erweiterung Gewerbeflachen Theresenhof

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Rocher,

Bezug nehmend auf die aktuelle Ldrmkartierung 2013 (2. Stufe) und den dazugehdrigen Bericht der
Gemeinde, die aktuelle Diskussion um das StraBenbauprogramm der Gemeinde sowie die geplante
Erweiterung der Gewerbeflidchen Theresenhof / Am Spitzberg (Logistikunternehmen Fiege) méchte ich
Thnen nachfolgend kurz meine Sicht der Dinge darlegen.

Die Lirmkartierung beschreibt den IST-Zustand, denn sie basiert auf Verkehrszdhlungen. Als
unmittelbarer Anwohner der Kienitzer StraBe und (!) der BS6 habe ich die starke Zunahme des
StraBenverkehrs in den vergangenen 20 Jahren direkt miterlebt. Prognosen zur weiteren Entwicklung
liegen mir nicht vor. Wenn ich mir die derzeitige Bautétigkeit in Rangsdorf so anschaue, sehe was z.B.
in Zossen neu gebaut wird, davon ausgehe, dass wir bald einen Grofflughafen in unmittelbarer
Nachbarschaft haben, ... ist mir klar, in welche Richtung sich die Verkehrszahlen auf der Kienitzer
StraBe, der fast einzigen nennenswerten Zufahrt von und nach Rangsdorf und der B96 entwickeln

werden. Es wird also (auch ohne zusétzliche Logistik-Kapazitdten in Theresenhof) in Zukunft noch
lauter hier.

Beide genannten StraBen verlaufen hier in Dammlage, was die weitrdumige Ausbreitung des Schalls
begiinstigt. Im StraBenbauprogramm der Gemeinde wird der Ausbau der Kienitzer StraBe an die
Bewilligung von Férdermitteln gekniipft, Ausfithrung also ungewiss, genauso wie die Frage, ob bei

einem Ausbau bauliche LarmschutzmaBnahmen unmittelbar an der StraBe umgesetzt werden wiirden.



Ich halte es daher fiir zwingend erforderlich, dass die B96 sowie der gesamte Kreuzungsbereich und

der obere Abschnitt der Kienitzer StraBe baulich so umgestaltet werden, dass wir Anwohner durch den
StraBenverkehr weniger stark belastet werden. Konkret bedeuten das Sicht- und

SchallschutzmaBnahmen unmittelbar an der StraBe sowie MaBnahmen zur Verringerung der

Luftschadstoffe, verursacht im Wesentlichen durch anfahrende LKW auf der B96.

Eine Erweiterung der Gewerbeflichen Theresenhof lehne ich in der bisher vorgesteliten Version ab.
Statt dessen sollte im Zuge der angedachten siidlichen Umfahrung von GroB Machnow die B96 von
der Ortslage Rangsdorf aus hinter das Siidringcenter verlegt werden und vor der Anschlussstelle der
A10 wieder auf den bisherigen Trassenverlauf einschwenken. Dadurch wiirde der Kreuzungsbereich
aus dem Wohngebiet heraus verlagert werden ins Gewerbegebiet, was deutlich unproblematischer ist.
Diese Maoglichkeit sollte Rangsdorf sich jetzt nicht verbauen.

Weiterhin halte ich eine sichere Querungsmdalichkeit der Kienitzer StraBe fiir FuBganger und

Radfahrer z.B. in Hohe der Bushaltestelle Hochwaldpromenade fiir sehr wiinschenswert.

Wie sie unserem Schreiben vom 03.06.2013 entnehmen konnten, sind die Verkehrsfldchen vor unserer

Haustiir auch beziiglich der Ableitung des Niederschlagswassers ein ernsthaftes Problem.

Diese Schreiben kdnnen sie gern, sofern der Sache dienlich, an betreffende StraBenbaubehdrden etc.
weiterleiten.

Mit freundlichen GriiBen

Ayk Schmorde

Anlage: Skizzierter Trassenverlauf B96neu
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