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1. Beschreibung des Gemeindegebietes mit den Larmquellen (Hauptverkehrsstraflen,
Hauptbahnstrecken, GroRflughafen), die zu beriicksichtigen sind,

Rangsdorf ist eine landliche Siedlungsgemeinde ca. 15 km stdlich von Berlin in der Metro-

polregion Berlin-Brandenburg (Berliner Umland) und hat mit Stand Juli 2015 ca. 10.900 Ein-
wohner.

Die N&he zu Berlin (ca. 15 km) und die gute Erreichbarkeit Uber die Bundesstralle B96, Uber
den direkten Autobahnanschluss A10 auf dem siidlichen Berliner Ring sowie zweimal pro
Stunde mit der Regionalbahn ist fiir die Einwohner positiv und negativ zugleich.

Viele Einwohner Rangsdorfs nutzen die guten verkehrlichen Verbindungen nach Berlin als
Berufspendler oder zur Nutzung der infrastrukturellen und kulturellen Angebote Berlins,
gleichzeitig fuhrt die Nahe dieser Verkehrswege zu einer Larmbelastung des Ortes.

Am nérdlichen Rand der Gemarkung Rangsdorf, ca. 300 m entfernt vom Ortsrand, verlauft
mit der BAB 10 als Bestandteil des Transeuropaischen Netzes (TEN) und des Paneuropai-
schen Verkehrskorridors in Ost - West - Richtung eine der wichtigsten Trassen im internatio-
nalen StralRenverkehr. Entsprechend hoch ist das durchgehende Verkehrsaufkommen durch
Pkw und Lkw.

Die Ortslage der Gemeinde Rangsdorf wird in Nord-Stid-Richtung geteilt von der Hauptei-
senbahnstrecke Berlin-Dresden, die stark von Personen- und Guterverkehr frequentiert wird.

Die Bundesstralle 96 verlauft am 6stlichen Rand der Ortslage Rangsdorfs und teilt die Orts-
lage Grol® Machnow.

Rangsdorf liegt etwa 7 km slidwestlich des Flughafens Berlin-Schénefeld und ca. 2,0 km
stdlich der Flugrouten und Abflugkurven und ist insbesondere bei Abfliigen Richtung Westen
vom Flugldrm betroffen.

Im Westen der Ortslage Rangsdorfs liegt der Rangsdorfer See, nérdlich verlauft die A 10 und
stdlich liegen Feuchtwiesenflachen. Daher hat der Ort keinen Uiberértlichen Durchgangsver-
kehr. Es gibt 2 Hauptverkehrsstral’en in Rangsdorf (Kienitzer Stralle und GroRmachnower
Alle bzw. StraRe), die den Ort an die B 96 anbinden. Uber diese StralRen verlauft der gesam-
te Verkehr nach und aus Rangsdorf. Die Kienitzer Stralle ist dabei mit ca. 10.000 Kfz pro
Tag am starksten belastet.

Gewerbegebiete mit lIarmintensiven Gewerken gibt es in Rangsdorf in Nahe der Ortslagen
kaum. Lediglich im Bereich der Ladestral3e in Rangsdorf gibt es Gewerbe, das mit dem Ver-
kehr durch den Ort eine Larmbelastung der Anwohner darstellt.

Als Larmquellen in Rangsdorf sind daher zu prifen:

-Bundesautobahn 10

-Bahnstrecke Berlin-Dresden

-Bundesstral’e 96 (incl. Dorfstralie)

-Flughafen Berlin-Schonefeld / BER

-HauptverkehrsstraRen im Ort (Kienitzer Strale, Grolimachnower Allee, Gromachnower
Stralde, Bergstrale, Mittenwalder Stralle)



2. Zustandige Behoérde und bisheriges Verfahren

Zustandige Behorde

Die zustandigen Behorden zur Aufstellung der Larmaktionsplane (LAP) als Forderung der
Umgebungslarmrichtlinie sind gem. § 47e BImSchG die Gemeinden.

Die Gemeinde Rangsdorf ist damit fir den LAP in ihrem Gemeindegebiet zustandig.

Bisheriges Verfahren

In der Kartierung zur ersten Stufe der LAP bis zum 18.07.2008 wurden die Belastungen
durch Straen mit Gber 6 Mio Kfz/Jahr und Eisenbahnstrecken mit tiber 60.000 Zigen /Jahr,
GroRflughafen sowie fiir Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern erfasst.

Die Angaben zu den Eisenbahnstrecken wurden zu diesem Termin jedoch noch nicht vorge-
legt und konnten nicht berticksichtigt werden.

In der 2. Stufe bis 18.07.2013 wurde die Kartierung fir die Belastungen durch Hauptver-
kehrsstralen bis 3 Mio Kfz/Jahr, Haupteisenbahnstrecken bis 30.000 Ziuigen/Jahr, GroRflug-
hafen und flr Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern durchgefihrt.

Die Kartierung des StralRenverkehrslarms als Grundlage der LAP erfolgte Uilber das LUA
(heute LUGV), das die Karten und die Auswertung zu den Betroffenen den Gemeinden zur
Verfligung stellte.

Zur Vereinfachung der Berichterstattung wurden jeweils Berichtsbégen zur LAP erstellt, in
denen die wesentlichen Angaben zur Belastung der Gemeinden bereits enthalten waren und
die von der Gemeinde hinsichtlich der erfolgten und geplanten MaRnahmen ergénzt wurden.
Diese Berichte wurden von Rangsdorf nach entsprechenden Offentlichkeitsbeteiligungen
jeweils fristgerecht abgegeben.

Die Kartierung des Bahnlarms an den Bahnstrecken erfolgte erst im Oktober 2014.

Zum Teilaspekt Haupteisenbahnstrecken des Bundes wurde nach Vorlage der Kartierungs-
ergebnisse des zustandigen Eisenbahnbundesamtes im Mai 2015 der Gemeinde ein Be-
richtsbogen zum LAP zur Bearbeitung vorgelegt, der von der Gemeinde Rangsdorf am
08.07.2015 an das zustandige MLUL gesandt wurde.

In den Jahren 2011 und 2012 wurde durch das LUGV eine Umgebungsldrmkartierung im
Umfeld des Flughafens Berlin Schénefeld vorgenommen. Zur fachlichen Unterstiitzung und
Koordinierung der betroffenen Kommunen wurde ein Rahmenplan zur LAP (Teilaspekt Flug-
larm) fur diesen Bereich erstellt. Ein erster Bericht (Teil 1 Verkehrsflughafen Berlin Schéne-
feld) wurde 2014 vorgestellt. Der Entwurf des zweiten Berichts (Teil 2 Larmminderung — Mo-
nitoring — Evaluierung) liegt mit Datum vom 14.08.2015 vor. Darin sind neben den betroffe-
nen Gemeinden u.a. auch Rangsdorf als Gemeinde im erweiterten Untersuchungsgebiet
betrachtet und die Belastung durch den Fluglarm und durch den Gesamtlarm ermittelt wor-
den. Die Ergebnisse sollen in die LAP der Gemeinden einflieien, da nur im LAP der Ge-
meinden MalRnahmen festgelegt werden kénnen.

Da die fur Rangsdorf ermittelten wesentlichen Hauptlarmquellen (BAB 10, Bahn, B 96) nicht
in der Verantwortung und Baulast der Gemeinde liegen, die Larmkartierung auf einer ande-
ren Grundlage (VBUS - Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stra-
Ren) erfolgt als der fur die StraRenbaulasttrédger verbindlichen RLS-90 (Richtlinie fur den
Larmschutz an StralRen) bzw. die 16.BImschV und die LAP keine Bindungswirkung hat, wur-
de bisher seitens der Gemeinde keine Notwendigkeit fir die Erarbeitung eines LAP gesehen,
da dieser keine Grundlage zur Durchsetzung konkreter MalRnahmen sein kann.

Aufgrund der finanziellen Situation der Gemeinde und der Kosten eines solchen Plans bei
der Beauftragung eines Biiros daraus hatte die Gemeinde keinen gesonderten LAP beauf-
tragt und sich auf die Berichterstattung beschrankt. In dieser waren die wesentlichen gefor-
derten Angaben zum LAP aber bereits enthalten.



In Rangsdorf wurden bisher keine gesonderten Ldrmschutzprogramme o0.a. erarbeitet. Larm-
schutzaspekte werden jedoch sowohl der Bauleitplanung als auch bei konkreten BaumafR-
nahmen berucksichtigt.

Der vorliegende LAP wurde am 25.02.2016 durch die Gemeindevertretung Rangsdorf be-
schlossen und wird hiermit als Grundlage kiinftiger Planungen und MaRnahmen vorgelegt.

Weiteres Verfahren

Gemal § 47d Abs. 5 BImSchG ist 2018 die 3. Stufe der LAP durchzufiihren.

Dabei sind unter Mitwirkung der Offentlichkeit die kommunalen L&rmprobleme und
Larmauswirkungen erneut zu erfassen bzw. der Larmaktionsplan fortzufihren und Méglich-
keiten der Minderung und des Schutzes ruhiger Gebiete gegen die Zunahme von Larm zu
prufen. Dabei sind konkrete Larmkonflikte fur den LAP maRgeblich, nicht unbedingt die
Uberschreitung von Grenz- oder Richtwerten.

Die Festlegung von Mafinahmen in den Aktionsplénen liegt im Ermessen der Gemeinden.




3. rechtlicher Hintergrund

Am 18.07.2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG/ des europai-
sche Parlamentes und des Rates vom 25.06.2002 Gber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm- BGBL | S. 1794) in Kraft.

Mit dem Gesetz zur Umsetzung dieser EU-Richtlinie erfolgte die Umsetzung in nationales
Recht. Damit wurden die §§ 47a bis 47f hierzu in das BImSchG (Neufassung BGBI. | S.
1274, zuletzt gedndert BGBI. | S. 1474) eingefigt.

Nach § 47e BImSchG sind die Gemeinden als zustandige Behoérden verpflichtet, auf der
Grundlage der vom Landesumweltamt erstellten Larmkartierung fur den Bereich der Ge-
meinde einen Larmaktionsplan zur Reduzierung der in den Larmkarten ausgewiesenen
Larmbelastungen der Einwohner im Gemeindegebiet aufzustellen und diesen alle 5 Jahre
fortzuschreiben.

Aufgrund der rechtlichen Verpflichtung wird der LAP fir Rangsdorf als Grundlage kinftiger
Planungen und Malnahmen vorgelegt. In diesem werden Mdéglichkeiten und MalRnahmen
zur Verbesserung der festgestellten Larmsituation dargestellt.

Der Larm-Aktionsplan ist von Planungstragen und Behérden in ihre Entscheidungen mit ein-
zubeziehen.



4. geltende Grenzwerte

Larmindex
Nach §4 Abs. 2 der 34. BImSchV hat die Ausarbeitung von Larmkarten getrennt fur jede

Larmart (StraRenlarm, Schienenlarm, Fluglarm) auf der Grundlage der Larmindizes Lpgy und
Lnight Zu erfolgen.

Die L&érmindizes Lpay, Levening UNd Lyignt Sind nach der Definition der 34. BImSchV die A-
bewerteten &quivalenten Dauerschallpegel in Dezibel gemaR 1ISO 1996-2, wobei der Beurtei-
lungszeitraum ein Jahr betrégt und die Bestimmungen an allen Tagen in folgenden Zeitrau-
men erfolgen:

1. Lpay : 12 Stunden, beginnend um 6.00 Uhr,
2. Levening 4 Stunden, beginnend um 18.00 Uhr,
3. Lnight : 8 Stunden, beginnend um 22.00 Uhr.

Ein Jahr ist das fur die Schallemission ausschlaggebende und ein hinsichtlich der Witte-
rungsbedingungen durchschnittliches Kalenderjahr.

Der Larmindex Lpgy ist ein 24-Stunden-Pegel. Er wird in Dezibel angegeben und ist wie folgt
definiert:

1 LDfay LEvening"’ 5 LNighL +10
Ly = 10 ¢ Ig 5[12. 100 4410 1© 4+8.10 1 }

In den Larmkarten als Grundlage der LAP erfolgt eine graphische Darstellung der Larmsitua-
tion mit den Isophonen-Bandern fur
a) den Lpey Uber 65 dB(A) bis 60 dB(A),
Uber 60 dB(A) bis 65 dB(A),
Uber 65 dB(A) bis 70 dB(A),
Uber 70 dB(A) bis 75 dB(A)
sowie Uber 75 dB(A),
und
b) den Lyight optional Uber 45 dB(A) bis 50 dB(A),
Uber 50 dB(A) bis 55 dB(A),
Uber 55 dB(A) bis 60 dB(A),
Uber 60 dB(A) bis 65 dB(A),
tber 65 dB(A) bis 70 dB(A)
sowie Uber 70 dB(A).

Die Darstellung erfolgt mit den Farben nach DIN 18005 Teil 2.

Die Grenzwerte

Die nationalen Grenz- und Richtwerte kénnen fir die Bewertung der Larmsituation zur Orien-
tierung herangezogen werden. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die
in den strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes Lpgy und Lnight. Damit sind sie
nicht direkt vergleichbar.

Als Grundlage fur konkrete MaRnahmen sind die nationalen Grenz- und Richtwerte verbind-
lich. Die Larmindizes der Larmkarten sind daher nicht direkt anwendbar. Im Einzelfall sind
zur Prifung, ob Immissionsgrenz- oder -richtwerte Uberschritten sind, separate Berechnun-
gen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fiir den jeweiligen Immissions-
ort notwendig.

Eine Uberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes
Lpen Und Lnignt Wurde durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsi-
cherheit durchgefuhrt.

Die entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richt-
werten in Klammern zugeordnet.



Anwendungsbereich

Grenzwerte fur die | Grenzwerte fur den | Richtwerte fir Anla-
Larmsanierung an|Neubau und die|gen im Sinne von § 3
Bundesfernstralen in|wesentliche Ande-|[Abs. 5 BImSchG,

der Baulast des Bun-|rung von StraBen-|deren Einhaltung
des und Schienenwe-|und  Schienenwe- | sichergestellt werden
gen der Eisenbahnen-|gen soll

des Bundes

Richtwerte, bei deren | (Vorsorge)
Uberschreitung  stra-

Ren-
verkehrsrechtliche
LarmschutzmalR-
nahmen in Betracht
Nutzung kommen
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A), dB(A), dB(A), dB(A), dB(A), dB(A),
(Loen) (Lnight) (Loen) (Lnight) (Lpen) (Lnignt)

Krankenh&user, Schulen, Kurheime,
Altenheime ...

70 (71) 60 (60) |57 (58) |47 (47) |45(46) |35 (35)

Reine Wohngebiete

70 (71) 60 (60) |59 (60) |49 (49) |50(51) |35 (35)

Allgemeine Wohngebiete

70 (71) 60 (60) |59 (60) |49 (49) |55(56) |40 (40)

Kern-, Dorf- und Mischgebiete

72 (73) 62 (62) |64 (65) |54 (54) |60(61) |45 (45)

Gewerbegebiete

75 (76) 65(65) |69 (70) |59(59) |65(66) |50 (50)

Industriegebiete

70 (71) |70 (70)

Ausldseschwellen fiir Larmaktionspléne

Laut 34. BImSchV bestehen Larmkarten unter anderem aus ,einer graphischen Darstellung
der Uberschreitung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung LarmschutzmaRBnahmen in
Erwagung gezogen oder eingefuihrt werden.” Um Gesundheitsgefahrdungen zu vermeiden
und erhebliche Larmbelastigungen zu mindern und langfristig abzustellen, empfiehlt das
Umweltbundesamt folgende Auslésekriterien fiir die Aktionsplanung.

Kriterium ist die Uberschreitung einer der beiden Werte des 24-Stunden-Wertes Lpgy oder

des Nachtwertes Lyignt.

Umwelthandlungsziel Zeitraum Lpen Lnight
Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastungen mittelfristig 55 45
Vermeidung von Belastigungen langfristig 50 40

(Quelle: Internetseite des Umweltbundesamtes)




5. Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Nach der Umgebungslarmrichtlinie, umgesetzt durch § 47c BImSchG, sind strategische
Larmkarten zur Ermittlung der Belastung durch den Umgebungslarm zu erstellen. Dies er-
folgte in Brandenburg durch das LUGV.

Die Larmkarten enthalten

eine graphische Darstellung der Uberschreitung eines Wertes, bei dessen Uber-
schreitung Larmschutzmaflnahmen in Erwdgung gezogen oder eingefilhrt werden
sollten,

tabellarischen Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten
wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander liegen, in denen von einer Larmbelas-
tung auszugehen ist.

eine allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen nach Lage, Grofke und Ver-
kehrsaufkommen,

Angaben Uber durchgefilhrte und laufende L&rmaktionspldne und Larmschutzpro-
gramme, und eine tabellarische Angabe Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die
geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhduser in diesen Gebieten,
und Angaben Uber die zustandigen Behérden fir die Larmkartierung.

StralRenverkehrslarm in Rangsdorf

Aus den Larmkarten in der Stufe 1 (2008) (Anlage1) ergaben sich fur Rangsdorf als relevan-
te Larmquellen des StralRenverkehrsldrms die Autobahn A10 und die Bundesstralle B 96.
Dabei ist zu beachten, dass die EU-Larmindizes nach der 34.BImSchV nicht mit den in
Deutschland rechtlich verbindlichen Beurteilungspegeln ibereinstimmen.

Folgende larmbelastete Flachen sowie tiber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser wurden 2008 im kartierten Gebiet ermittelt:

Lpen /dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 4 1 0
Wohnungen/Anzahl 230 1 0
Schulgebdude/Anzahl 1 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0

Die Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander ge-
maB § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen, wurde wie folgt geschatzt:

Lpen [dB(A)] >55-60 >60-65 | >65-70 >70-75 | >75
Anzahl 711 81 4 0 0
Lyignt [dB(A] > 45-50 | >50-55 | > 55-60 >60-65 | >65-70 >70

Anzahl 1297 327 39 0 0 0




In der 2. Stufe der LAP (2013) (Anlage 4) wurde als relevante Larmquelle zusétzlich die Kie-
nitzer StralRe als Gemeindestrale zwischen B 96 und Bahnhof ermittelt.

Die larmbelasteten Flachen nach Stufe 2 sowie die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet sind in der folgenden Tabelle darge-
stellt.

Lpen [dB(A)] 55 - 65 65-75 =75
Flache/km? 7 2 1
Wohnungen/Anzahl 769 75 0
Schulgebdude/Anzahl 2 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl | 0 0

Kumulierte Angaben Uber ldrmbelastete Flachen sowie Uber die geschéatzte Zahl der
Wohnungen, Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet sind der néchsten Tabelle
zu entnehmen:

Lpen [dB(A)] »55 >65 >75
Flache/km® 10 3 1
Wohnungen/Anzahl 844 75 0
Schulgebdude/Anzahl 2 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl | 0 0 0

Nicht erfasst wurden bei der Kartierung die Standorte der Kindertagesstatten und der Ta-
gesmiitter, obwohl gerade Kleinkinder larmempfindlich sind und Larmbelastungen gesund-
heitliche Spatfolgen haben kénnen.

Die Kartierung zur 2. Stufe beinhaltete fur Rangsdorf folgende Angaben Uber die geschéatzte
Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander gemaR § 4,
Abs.4 Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Loen [AB(A)] >55-60 |>60-65 |>65-70 |>70-75 |>75
Anzahl 997 206 114 18 0
Luenr[dB(A]  |> 4550 |>50-55 |>55-60 |>60-65 |>65-70 |>70

Anzahl 1985 408 129 44 3 0

Hier zeigt sich eine Erhéhung der belasteten Flachen, Wohnungen und der belasteten Ein-
wohner gegeniber der Stufe 1 der Kartierung, insbesondere im Bereich ab 65 dB(A).

Bahnlarm in Rangsdorf

Die Larmkartierung der Eisenbahnstrecken lag zur Erarbeitung der 2. Stufe der LAP noch
nicht vor. Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahnbundesamt (EBA) gesetzlich fir die LAP an
Bahnstrecken des Bundes, und damit fir MaBnahmen an der Bahn direkt zustandig und wird
diese Aufgaben, beginnend mit der 3. Stufe der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie
(2018), auch wahrnehmen. Nach Auslegung des Bundes sind fir die LAP der zuriickliegen-
den 2. Stufe (2013) noch die Gemeinden zusténdig und haben dies in ihre Planungen aufzu-
nehmen und Bericht zu erstatten.
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Die Larmkarten des EBA sind im Internet auf der Seite des EBA / Larmkartierung / Karten-
dienst der Larmkartierung einsehbar (Anlage 6). Die Kartierung ergab fur Rangsdorf folgende
kumulierte Angaben Uber larmbelastete Flachen und geschétzte Zahlen der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser:

Lpen /dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 7,35 1,71 0,43
Wohnungen/Anzahl 3.301 472 73
Schulgebdude/Anzahl 11 0 0
Krankenhausgebdude/Anzahl 0 0 0

Die Zahl der Menschen, die in Gebieten innerhalb der kartierten Isophonenbereiche wohnen,
wurde wie folgt geschatzt:

Loen [AB(A)] >55-60 |>60-65 |>65-70 |>70-75 |>75
Anzahl 4340 |[1.210 540 250 150

Lnigrt [dB(A] >45-50 |>50-55 |>55-60 |>60-65 >65-70 >70
Anzahl 6.770 3.510 950 470 220 110

Flugldrm in Rangsdorf

Im Entwurf des Rahmenplans zur LAP im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg (Teil-
aspekt Fluglarm), Teil 2 vom 14.08.2015 wird fur Rangsdorf keine Belastung von Biirgern
durch Fluglarm durch den Flughafen Berlin-Schonefeld festgestellt.

Es erfolgte jedoch in diesem Rahmenplanentwurf eine Gesamtlarmbetrachtung nach VDI
3722 — Wirkung von Verkehrsgerauschen) fur das erweiterte Untersuchungsgebiet. Fur
Rangsdorf sind dabei folgende Anzahlen betroffener Biirger ausgewiesen, die in der Anlage
nochmals nach den Ortsteilen aufgegliedert sind:

Lpen [dB(A)] >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 |[>70-75 |>75
Anzahl gesamt |- - 1.400 400 200 0 0
Grol3 Machnow |- - 100 100 100 0 0
Klein Kienitz - - 0 0 0 0 0
Rangsdorf - - 1.300 300 100 0 0
Lnieht [dB(A)] >45-50 |[>50-55 >55-60 |>60-65 >65-70 >70-75 |>70
Anzahl gesamt |8.400 1.200 300 100 0 0 0
Grofl3 Machnow |1.000 10 100 0 0 0 0
Klein Kienitz 100 0 0 0 0 0 0
Rangsdorf 7.200 1.100 200 100 0 0 0

Mit dem bis 2023 prognostizierten Flugbetrieb ergibt sich fur Rangsdorf nach einer Karten-
darstellung des genannten Rahmenplans eine Erh6hung des Gesamtlarms in Teilbereichen
um 0,5 -1,0 dB(A).
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6. Bewertung der geschéatzten Anzahl der Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, sowie
Angaben von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

-Bewertung der geschétzten Anzahl der Personen, die Larm ausgesetzt sind

StralRenverkehrslérm:

In der ersten Stufe 2008 (Anlage 1) wurde folgende Betroffenheit in Rangsdorf erfasst:
Anzahl der Menschen,

-die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 0
-die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind 0
-die ganztagig hohen Belastungen (>65 dB(A)) ausgesetzt sind : 4
-die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 dB(A)) ausgesetzt sind 39

-die ganztagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>55 dB(A) : 792
-die in der Nacht Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind >45 dB(A) : 1.624

In der 2. Stufe 2013 wurde folgende Betroffenheit in Rangsdorf erfasst:
Anzahl der Menschen,

-die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind 18 (+ 18)
-die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : 47 (+ 47)
-die ganztagig hohen Belastungen (>65 dB(A)) ausgesetzt sind 114 (+110)
-die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 dB(A)) ausgesetzt sind 129 (+ 90)

-die ganztagig Belastungen/Beldstigungen ausgesetzt sind (>55 dB(A)) : 1.203 (+411)
-die in der Nacht Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>45 dB(A): 2.393 (+769)

Die in Klammern angegebene Zahl zeigt die Steigerung der betroffenen Blrger gegeniiber
der Ermittlung 1. Stufe und verdeutlicht, dass die Larmbelastung grofke Teile des Ortes be-
trifft und viele Burger z.T. stark beeintrachtigt.

Dabei ist zu beachten, dass es sich bei der Schatzung um berechnete Werte anhand der
Kartierung handelt. Es ist aber unstrittig, dass die Larmbelastung subjektiv empfunden wird
und die Zahl der Betroffenen deutlich héher liegen kann.

Bahnlarm
Die Kartierung des EBA 2014 (Anl. 7) ergab fur Rangsdorf folgende Werte der Betroffenheit:

Anzahl der Menschen,

-die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 400
-die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : 800
-die ganztagig hohen Belastungen (>65 dB(A)) ausgesetzt sind : 540
-die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 dB(A)) ausgesetzt sind ; 950

-die ganztagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>55 dB(A) : 5.550
-die in der Nacht Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind >45 dB(A) : 10.280

Wenn man die Zahl der Betroffenen (s. Anl. 7, Pkt. 2.2.1) betrachtet und mit der Einwohner-
zahl Rangsdorfs (einschl. der Ortsteile) von ca. 10.800 Einwohnern vergleicht fallt auf, dass
die Summe der Betroffenen in der Nacht die Zahl der Einwohner deutlich Gbersteigt:

Summe der Betroffenen bei Lpgy 55-75 dB(A): 6.490 Einwohner
Summe der Betroffenen bei Lyigur 45-70 dB(A): 12.030 Einwohner
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Hierbei ist vermutlich zu beachten, dass es sich um statistisch hochgerechnete Werte han-
delt, die nicht mit den Einwohnerzahlen abgeglichen wurden. Eine Korrektur ist nicht még-
lich, da hierzu die Datengrundlagen fehlen. Letztlich verdeutlichen diese Werte nur, dass die
gesamte Bevolkerung Rangsdorfs, und z.T. erheblich, von Bahnlarm betroffen sind.

Bei den Angaben zum Gesamtlarmbetroffenheit in Rangsdorf (s. Angaben in Abschnitt 5) ist
interessant, dass die Zahl der vom Gesamtlarm betroffenen Einwohner in der Gemeinde
deutlich unter der Zahl derer liegt, die allein vom Bahnlarm betroffen sind.

Summen der Betroffenen Loen LnicuT
Verkehrslarm Stralien, 2. Stufe 1.335 EW, 2.569 EW
Fluglarm 0 EW, 0 EW
Bahnlarm 6.490 EW, 12.030 EW)
Gesamtlarm 1.700 EW, 8.600 EW)

Dies ist unlogisch, auch wenn der Gesamtlarm aufgrund von Uberschneidungen nicht die
Summe aus Verkehrs- und Bahnlarm sein kann.

Die Ausweisung der geringeren Zahlen liegt evtl. an der Wichtung der einzelnen Larmarten
in der Berechnung des Gesamtlarms.

Damit stellt sich die Frage der Aussagefahigkeit und Verwendbarkeit der jeweiligen Angaben
fur weiterte Entscheidungen.

Larm ist nachgewiesenermalRen ein Grund fir Schlafstérungen, womit das Risiko fur ver-
schiedene Erkrankungen, wie Herzkreislauferkrankungen, Bluthochdruck und auch Allergien
steigt. Ruhige Gebiete gibt es in der Gemeinde Rangsdorf heute kaum noch, in den zum
LAP kartierten Gebieten existiert i.d.R. bereits ein Dauerlarmpegel, der eine Belastung der
Menschen darstellt. Daher ist es geboten MaRnahmen zu ergreifen, um diesen Larmpegel
mdoglichst dauerhaft zu senken.

-Angaben von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen:
Als Hauptlarmquellen fir Rangsdorf sind die Autobahn, die Bahn und die Bundesstralle 96
ermittelt worden. In der 2. Stufe kamen ein Abschnitt der Kienitzer Stralde und der Grof3-

machnower Strale als Gemeindestralen sowie die Mittenwalder Strale als Kreisstraf3e hin-
Zu.

StralRenlérm

Fir den StralRenlarm erfolgt die Larmkartierung auf einer anderen Grundlage (VBUS) als der
fur die StralRenbaulasttrager verbindlichen RLS-90.

Da mit der RLS-90 geringere Larmwerte errechnet werden, werden danach in Rangsdorf z.B.
durch die Autobahn die Richtwerte nicht erreicht, ab denen die Durchfiihrung von Larmmin-
derungs- oder -vermeidungsmafnahmen vorgeschrieben sind. Damit ist der Landesbetrieb
StralRenwesen als Baulasttrager nicht gehalten, hier tatig zu werden, auch wenn die Larm-
kartierung im Rahmen der LAP héhere Werte ergibt, mit denen MaRnahmen gerechtfertigt
werden koénnten. Aufforderungen der Gemeinde gegeniuiber dem Autobahnamt bzw. dem
Landesbetrieb StraRenwesen zur Larmminderung an der A 10 wurden mit Verweis auf Ein-
haltung der prognostizierten DTV-Werte und die fehlende Notwendigkeit fur aktiven Larm-
schutz nach den guiltigen Berechnungen des Landesbetriebes gem. RLS-90 abgelehnt.

Die Grunderneuerung des Berliner Studringes der A10 wurde auf der Grundlage des Transit-
abkommens BRD-DDR begonnen. Aufgrund eines Entscheides der Bundesregierung 1990
erfolgte der 6-streifige Ausbau der Autobahn auch im Bereich von Rangsdorf. In der damali-
gen schalltechnischen Berechnung fur Rangsdorf war die Errichtung einer Larmschutzwand
mit 525 m Lange und mit geschétzten Kosten von etwa 1 Mio DM vorgeschlagen. Diese
wurde aus Kostengriinden vom zustandigen Ministerium abgelehnt.
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Ein Planfeststellungsverfahren mit Beteiligung der Gemeinde wurde nicht durchgefuhrt, eine
nachtragliche Durchfiihrung wurde nach Vorschlag durch das damalige Autobahnamt vom
Ministerium 2002 ebenfalls abgelehnt mit der Begriindung, die Kosten der Larmschutzwand
in Rangsdorf stiinden aulRer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck, es seien daher aus-
schlie3lich passive Larmschutzmalnahmen vorzusehen.

Es gab in der Folge direkte Angebote des Autobahnamtes zur Finanzierung passiver Larm-
schutzmalnahmen (Larmschutzfenster) an die Eigentimer betroffener Grundstiicke, womit
fur die allgemeine Grundstiicksnutzung aber keine wirkliche Abhilfe méglich ist. Ob und in
welchem Umfang eine Inanspruchnahme der Férderung erfolgte, ist nicht bekannt.

Der Ausbau der Kienitzer Stral3e ist von der Gemeinde bereits vorgesehen, aufgrund fehlen-
der finanzieller Mittel jedoch noch nicht umgesetzt. Zur Verkehrsoptimierung und Larmmin-
derung im Kreuzungsbereich zur B 96 bis zur Winterfeldallee wird 2016 eine Studie erstellt.
Uber die Umsetzung der darin empfohlenen LarmminderungsmaRnahmen ist im Rahmen der
konkreten Ausbauplanung zu entscheiden.

Die Fahrbahnen der Grofmachnower Allee und ein Teil der Grolmachnower Stral’e beste-
hen aus Kopfsteinpflaster, das durch die Verkehrsbelastung, aber auch durch Kanalarbeiten,
Wasser und Frostschaden schadhaft und uneben geworden ist. Es handelt sich um eine
stark befahrene Hauptverkehrsstralle und ,Ausfallstrale Richtung Siden. Die Rollgerau-
sche der zahlreichen Fahrzeuge, insbesondere der Lkw, stellen eine groRe Larmbelastung
fur die Anwohner dar. Der Ausbau der Strallen ist als einer der nachsten im StralRenbaupro-
gramm vorgesehen, jedoch kurzfristig nicht realisierbar. Um eine Reduzierung des Larms zu
erreichen, ware daher zumindest bis zum Ausbau eine Geschwindigkeitsreduzierung im
Kopfsteinpflasterbereich auf 30 km/h sinnvoll. Dies sollte beim Stralenverkehrsamt kurzfris-
tig beantragt werden. Inwieweit dadurch eine Verlagerung des Verkehrs auf die asphaltierte
und nicht in der Geschwindigkeit eingeschrankten Kienitzer Stral3e erfolgt, bleibt abzuwarten.

Die DorfstralRe in Grol3 Machnow ist als B 96 stark befahren, und das sowohl tags als auch
nachts. Um hier Méglichkeiten zur Larmreduzierung zu finden, bedarf es der engen Zusam-
menarbeit mit dem Landesbetrieb StraRenwesen als dem StralRenbaulasttrager.

Ob eine Geschwindigkeitsreduzierung, eine StralRenverschwenkung, offenporiger Asphalt
(Flusterasphalt) oder weitere StraRenquerungen auf der B 96 méglich sind und zur Reduzie-
rung der Geschwindigkeit des Verkehrs und damit zur Senkung des Verkehrslarms fiihren,
ist zu klaren. Hier sollte zunachst das Gesprach mit dem Landesbetrieb StraRenwesen ge-
fuhrt und weitere Schritte abgestimmt werden.

Zur Vermeidung von Parksuchverkehr ist die Parkplatzsituation insbesondere im Bereich am
See zu verbessern. Dazu ist die vorliegende Parkraumkonzeption der Gemeinde Rangsdorf
weiter umzusetzen.

Bahnlarm

Die Larmkartierung der Bahn wurde erst 2015 veréffentlicht.

Larmminderungs- und -vermeidungsmafnahmen sind nach den dortigen Vorschriften nur im
Zusammenhang mit Trassendnderungen erforderlich. Daher erfolgte erst im Zuge der Plan-
feststellung zum Ausbau der Strecke im Bereich Rangsdorf die Verpflichtung zur Aufstellung
von Larmschutzwanden an einigen Abschnitten, in denen die fiir die Bahn geltenden Grenz-
werte Uberschritten wurden.

Das Eisenbahnbundesamt ist im Rahmen der LAP an Bahnstrecken nur fiir MaRnahmen der
Bahn direkt an den Schienen bzw. an den Ziigen zusténdig. Die vorgesehenen Malinahmen
sind unter Punkt 9 dargestellt.

Die Larmimmissionen im Ort sind im Rahmen des LAP der Gemeinden zu behandeln.
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Fluglarm

Hierzu liegen im Entwurf des Rahmenplans zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flugha-
fens Berlin Brandenburg — Teil 2 Angaben zur Anzahl der belasteten Menschen in Rangsdorf
durch Fluglarm und Gesamtlarm vor.

Durch Fluglérm allein ist danach niemand in Rangsdorf durch Uberschreitung der Grenzwer-
te betroffen.

Von Verkehrslarm betroffene Bereiche in Rangsdorf sind vor allem:

Nr. | Bezeichnung (z.B. des StraRenabschnitts) | Problem

1 Ortsbereich nérdlich der Frihlingsstralle zwi-
schen Friedensallee und Goethestralle sowie
Bereiche nérdlich der Kienitzer Stralte

Verlarmung durch die A 10
z.T. auch durch den Bahnverkehr

2 Kienitzer DorfstralRe, Klein Kienitz Verlarmung durch die A 10, z.T. durch die Klein Kienitzer
Stralle
3 | Wohnbereiche Ortslage Rangsdorf beiderseits | Verlarmung durch Bahnverkehr, insbesondere den Guter-

der Bahn

verkehr, z.T. auch durch die A 10

4 | GroBmachnower Allee und —Strafte Belastung durch Verkehrslarm (Pflaster)

5 Berliner Chaussee nérdlich und stidlich der
Larmschutzwand

Verldrmung durch B 96 in der Ortslage

6 DorfstralRe in Grof3 Machnow Verlarmung durch B 96 in der Ortslage

7 Mittenwalder Straflde in GroR Machnow Belastung durch Verkehrslérm in der Ortslage

Kienitzer StraRe in Rangsdorf Belastung durch Verkehrslarm

In diesen Bereichen sind MalRnahmen zur Reduzierung des StralRenverkehrs- und Bahn-
larms erforderlich.

Fur die Hauptlarmquellen A10, B 96 und die Bahn, wie auch bei Fluglarm, ist die Gemeinde
nicht Baulasttrager und hat weder Mittel noch Méglichkeiten, direkte Malnahmen zur Redu-
zierung der Larmbelastung durchzusetzen oder verbindlich zu verlangen.

Die zusténdigen Baulasttrager sollten nicht aus der Verantwortung fiir die von lhren Anlagen
ausgehenden Emissionen entlassen werden. Hier bedarf es Regelungen von politischer Sei-
te, um zum einen einheitliche und vergleichbare Richtwerte als Eingriffsgrundlage festzule-
gen und um zum anderen die Larmverursacher direkt zu MaRBnahmen zur Minderung und
Vermeidung von Larm heranzuziehen.

-sonstige Larmprobleme

Neben den o.g., kartierten Larmquellen gibt es weitere Quellen, die subjektiv als stérend
empfunden werden kénnen, im Rahmen des LAP aber keine Betroffenheit auslésen. Diese
Larmquellen sollen hier der Vollstéandigkeit halber aufgefiihrt werden.

Gewerbeladrm

Rangsdorf hat mit Gewerbelarm relativ wenige Probleme. Zum einen ist die Zahl der Gewer-
begebiete Uiberschaubar (Theresenhof / Spitzberg, Mittenwalder Strale/ Am Heideberg, La-
destrale). Zum anderen handelt es sich i.d.R. in der Ortslage nicht um larmintensive Gewer-
be. Der Gewerbeverkehr erhéht das jeweilige Verkehrsaufkommen auf den anliegenden
Stralen nicht wesentlich.

Problematisch ist derzeit das Gewerbe an der Ladestralle, da von dort aus Lkw und Contai-
nerfahrzeuge zwischen 5.00 Uhr und 22.00 Uhr durch den Ort fahren und starke Fahrgerau-
sche verursachen. Dazu gab es wiederholt Beschwerden von Anwohnern der Ladestrale,
Kienitzer Strafle und GroRmachnower Allee und -Strafe.

Ein weiteres Problem ist der Anlieferverkehr der Lebensmittelmarkte. Hier gab es bereits
Beschwerden der Anwohner am Netto-Markt (Kienitzer Stralle 59), da die Anlieferung z.T.
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vor 6.00 Uhr erfolgte. Hier ist auf die Durchsetzung der genehmigten Betriebszeiten zu ach-
ten.

Freizeitlarm

Als solcher ist z.B. der Larm von Sportplatzen einzuschatzen.

Das Erich- Diickert-Sportforum in der Lindenallee liegt nordwestlich der Ortslage im Wald, so
dass von den sportlichen Aktivitaten dort kaum Belastungen fir Anwohner ausgehen.
Lediglich zu einzelnen GroRveranstaltungen kann es durch den erhéhten Anfahrts- und
Parksuchverkehr durch den Ort zu zeitlich eingeschrankten Belastungen kommen.

Der Sportplatz Birkenallee in Rangsdorf liegt in der Nahe von Wohnbauten. Hier finden mitt-
lerweile fast jede Woche und an den Wochenenden ganztags Trainings- und Punktspiele des
FuBballvereins SV 28 mit entsprechender Gerduschkulisse statt.

Hier sollte auf die Sportler hingewirkt werden, dass zumindest die Richtwerte und Ruhezei-
ten gemaR der 18. BImSchV (Sportanlagenldarmschutzverordnung) eingehalten. Dazu sind
auch Kontrollen erforderlich.

Die Sportstattenentwicklungskonzeption der Gemeinde sieht langfristig einen Umzug des
FuRballvereines auf das Gelénde des Erich- Duickert-Sportforums vor, sobald der SV Lok
Rangsdorf in ein neu zu errichtendes Sportgeldnde im Bereich der ehem. Biickerwerke
umgezogen ist. Leider lasst sich dieser Zeitpunkt derzeit noch nicht terminieren.

Die Sportplatze in GroR Machnow und in Klein Kienitz liegen jeweils am Ortsrand und in aus-
reichendem Abstand zur Wohnbebauung. Auch die Zufahrt mit Fahrzeugen erfolgt dabei
nicht mitten durch den Ort, so dass von der Nutzung dieser Anlagen derzeit keine Larmbe-
lastung ausgeht.

Neben den Sportplatzen als Freianlagen gibt es auch Larm aus der Nutzung der Sporthallen
in Rangsdorf und Gro® Machnow, sie sich jeweils in der Nahe von Wohngebauden befinden.
Hier sind zum ersten die Hallennutzer im Sinne der Larmvermeidung dahingehend zu sensi-
bilisieren, dass z.B. die Unterstiitzung von Mannschaften nicht an der Lautstérke der Zu-
schauer gemessen wird. Es sollte darauf hingewirkt werden, dass sowohl die Sportler als
auch die Zuschauer von Veranstaltungen hier Ruicksicht auf die Umgebung nehmen.

In Rangsdorf wurden zur Verringerung der Larmbelastung die Lautsprecher in der Halle an
der FichtestralRe so umgebaut, dass der Larm nicht direkt nach auRen geleitet wird.
Langfristig ist im Rahmen des Sportstattenkonzeptes der Gemeinde auch eine Verlegung der
Sporthallen bzw. der larmintensiven Sportveranstaltungen aus den Wohngebieten, z.B. in

den Bereich der ehem. Blicker-Werke, zu priifen, um damit die Zahl der Larmbelastungen zu
senken.

Es gibt auch gelegentlich Beschwerden Uber den von Spielplatzen ausgehenden Larm, ins-
besondere am Jutenweg und an der Puschkinstrafe.

Der von Spielplatzen ausgehende Larm ist jedoch von den Anwohnern zu dulden, soweit es
sich um den Larm spielender Kinder handelt. Eine missbrauchliche Benutzung von Spielplat-
zen durch Jugendliche und Erwachsene ist zu unterbinden, wenn der Missbrauch erhebliche
Larmbelastigungen verursacht und die Gemeinde durch den Spielplatz einen besonderen
Anreiz daftir geschaffen hat. Dazu lasst die Gemeinde z.B. den Platz am Jutenweg abends
verschlieRen und fihrt Kontrollen an den Spielplatzen durch.

Ein weiterer Punkt ist der private Freizeitlarm. Hier ist vor allem das Rasenmé&hen oder Nut-
zen anderer larmintensiver Gartengeréte zu nennen.

Nach der 32. BlmschV (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung) ist der Betrieb von
motorbetriebenen Geraten und Maschinen (z.B. Rasenmaher, Kreissdgen, Betonmischer
und weitere 53 Gerate) in Wohngebieten an Sonn- und Feiertagen ganztagig und an Werk-
tagen von 20.00 Uhr bis 7.00 Uhr nicht zulassig. Fur Freischneider, Grastrimmer, Laubblaser
und Laubsammler ist zusétzlich eine Nutzung auch von 7.00 Uhr-9.00 Uhr, 13.00 Uhr-15.00
Uhr und 17.00 -20.000 Uhr nicht erlaubt, sofern sie nicht ein konkret vorgeschriebenes Um-
weltzeichen besitzen.
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Das Landesimmissionsschutzgesetz Brandenburg enthalt weitere Regelungen zum Schutz
der Ruhe, insbesondere zur Benutzung von Tongeraten. Die Einhaltung ist von den 6rtlichen
Ordnungsbehérden zu Gberwachen

Diese Regelungen der Larmschutzverordnungen sind in der Gemeinde konsequenter durch-
zusetzen. Dazu bedarf es zum einen einer besseren Information der Blirger tUber die Rege-
lungen, z.B. durch Flyer, Hinweise im allgemeinen Anzeiger und anderen Medien, und ggf.
Aufnahme in die Ordnungsbehérdliche Verordnung der Gemeinde Rangsdorf Giber die Auf-
rechterhaltung der Offentlichen Sicherheit und Ordnung im Gebiet der Gemeinde Rangsdorf.

Es sollte eine starkere Sensibilisierung aller Birger fir das Problem der zunehmenden Ver-
larmung der Umwelt und fir die Notwendigkeit eigener Malknahmen zur Vermeidung von
larm im Sinne der gegenseitigen Ricksichtnahme erfolgen.

Bei Bedarf sind diese Regelungen lber das Ordnungsamt durchzusetzen. Bei VerstdRen
gegen die 0.g. Regelungen kénnen Buligelder verhangt werden. Nach dem Bullgeldkatalog
zum Immissionsschutzgesetz kann bei Versto gegen die nachtliche Ruhezeit oder die Ru-
hezeit an Sonn- und Feiertagen ein BuRgeld bis zu 5.000 € verhangt werden, bei Rasenméa-
hern am Sonntag oder an Feiertagen sogar bis zu 50.000 €.

Neben dem privaten Freizeitlarm durch Gartengerate ist auch der Larm durch unnétige oder
vermeidbare Autofahrten im Ort stérend.

So ist die Nutzung von Fahrradern fur kirzere Strecken zu propagieren, z.B. zum kleineren
Einkauf oder auch zur Schule.

FUr den Schulweg wurde z.B. die Initiative ,Laufbus® oder ,Gehbus® entwickelt. Mit dem
,Laufbus” oder ,Gehbus” kommen Schulkinder sicher und umweltfreundlich zur Schule. Er-
wachsene holen Schulkinder morgens zu Ful an festgelegten ,Haltestellen” ab und beglei-
ten die Gruppe als Geh-Gemeinschaft zur Schule. Damit kann eine evtl. zusatzliche Auto-
fahrt zur Schule entfallen, was auch ein Beitrag zur Larmvermeidung ist.

In der Schule sollte Verkehrserziehung auch unter dem Aspekt der Vermeidung von unnéti-
gen Autofahrten und trotzdem sicherem Schulweg zu Full oder per Rad erfolgen und insge-
samt das Problem der zunehmenden Verldrmung und der Folgen der Larmbelastung be-
sprochen werden, um bereits Schulkinder zur Vermeidung von Larm zu motivieren.

Die Forderung, fir alle Kinder des Ortes einen Schulbus einzusetzen, indem das Schulbus-
netz entsprechend verdichtet wird, ist nur bei Sicherung der Finanzierung realisierbar. Bis
dahin ist ein Augenmerk vor allem auf die Sicherung der Schulwege durch Sicherung und
Ausbau der Ful3- und Radwege zu legen.

An dieser Stelle ist auch nochmals an die Aktualisierung und weitere Umsetzung der Park-
raumkonzeption der Gemeinde Rangsdorf zu verweisen. Durch besseres und tbersichtliche-
res Angebot an Parkplétzen kann stérender Parksuchverkehr, insbesondere im Bahnhofsbe-
reich und am See vermieden werden.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gem. Art 8 Abs. 7,
Beteiligung und Mitwirkung der Offentlichkeit an den Aktionsplanen

1. Stufe

Im Rahmen der 1. Stufe der LAP fand in Rangsdorf am 25.02.2008 eine Einwohnerver-
sammlung in der Aula der Grundschule Rangsdorf zur Larmaktionsplanung statt. Das Proto-
koll ist in der Anlage 3 beigefiigt.

Dabei ging es bei den Biirgeranfragen vor allem um die Verlarmung des Ortes durch die Au-
tobahn und die Diskrepanz zwischen der errechneten und der tatsachlichen bzw. empfunde-
nen Larmbelastung.

2. Stufe

Zur 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde im Bauausschuss am 18.03.2013 &ffentlich Gber
die vorliegende aktuelle Larmkartierung informiert und beraten. In der Einwohnerfragestunde
wurden auch Fragen zur Larmkartierung behandelt. In der Gemeindevertretersitzung am
18.04.2013 wurde in der Einwohnerfragestunde lediglich Spielplatzlarm angesprochen. Nach
offentlicher Beratung wurde ein Beschluss zum LAP gefasst (BV/2013/148). Danach sah sich
die Gemeindevertretung aufgrund der fehlenden Larmdaten der Bahn nicht in der Lage, ei-
nen konkreten LAP zu erstellen.

Vom 29.04.2013 bis 24.05.2013 wurde die Unterlagen zur Larmkartierung der 2. Stufe 6ffent-
lich zur Einsichtnahme und Abgabe von Stellungnahmen ausgelegt. Auf die weiterfilhrenden
Informationen auf der Internetseite des MUGV wurde verwiesen. Eine entsprechende Be-
kanntmachung erfolgte im Amtsblatt der Gemeinde vom 26.04.2013.

Parallel dazu wurde der Bericht gem. § 47d BImSchG gemaR Berichtsformular erarbeitet.

Es erfolgte eine offentliche Auslegung des Berichtsentwurfes einschl. der Unterlagen der
Larmkartierung vom 22.05.2013 bis 22.06.2013 mit der Aufforderung an die Burger, Stel-
lungnahmen zur Larmbelastung oder Vorschlage zur Larmminderung und -vermeidung zur
Berucksichtigung im weiteren Verfahren abzugeben.

Die Bekanntmachung dazu erfolgte im Amtsblatt am 14.05.2013.

Es gingen 3 Stellungnahmen von 4 Personen bzw. Familien ein. Hierbei ging es um den
Larm der A10, der Bahn und den Fluglarm, den Verkehrslarm durch den schlechten Zustand
der GroBmachnower Allee sowie um die starke Larmbelastung an der Kienitzer Stralle und
der B96, die beflirchtete Larmbelastung durch neue Gewerbegebietsentwicklungen und bes-
sere Querungsmaglichkeiten fur FuRganger in Héhe Bushaltestelle Hochwaldpromenade.
Der Bericht zum LAP wurde daraufhin erstellt und von der Gemeindevertretung zur Kenntnis
genommen (BV/2013/173).

Am 09.07.2015 hat die Gemeindevertretung Rangsdorfs nach nochmaliger Darlegung der
Notwendigkeit der Erstellung eines LAP als Pflichtaufgabe beschlossen, einen LAP fur das
Gemeindegebiet aufzustellen.

Es sollte aufgrund der finanziellen Situation der Gemeinde damit kein Bliro beauftragt wer-
den, sondern ein LAP nach den Mindestanforderungen der EU-Richtlinie von der Gemeinde
erarbeitet werden.

Das LUGV und das MLUL wurden mit Schreiben vom 30.09.2015 Uiber den Beschluss und
die laufende Erarbeitung informiert.

Zur weiteren Beteiligung der Offentlichkeit

Die Larmkarten selbst geben wesentliche Hinweise zur Bewertung der Larmsituation. Da
Larm aber subjektiv empfunden wird und die Daten der Larmkarten fur die értliche Beurtei-
lung nicht allein aussagekraftig sind, bedarf es der Darstellungen der Larmwahrnehmung
und Stérung durch die betroffenen Anwohner zur besseren Beurteilung der Larmbelastung.
Auf Grundlage dieser Beurteilung sind dann die Prioritdten der notwendigen MalRnahmen
und deren Umsetzung abzuleiten.
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Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte zunzchst im Rahmen der Erarbeitung des LAP
durch Auslage des Entwurfs des LAP, durch Information in den &ffentlichen Gemeindegremi-
en und im Rahmen einer Einwohnerversammlung am 05.01.2016. Das Protokoll der Ein-
wohnerversammlung ist als Anlage 8 beigefugt.

Nach Prifung und Abwéagung der in der Einwohnerversammlung aufgenommenen sowie der
schriftlich oder zur Niederschrift abgegebenen Hinweise wurde der Entwurf des LAP tberar-
beitet und zur Gemeindevertretung zur Beschlussfassung vorgelegt. Nach der Beschlussfas-
sung wird er o6ffentlich bekanntgemacht.

Im Ausschuss fur Gemeindeentwicklung, Bauen und Naturraumentwicklung sollte regelma-
Rig Uber die Umsetzung des LAP informiert und beraten werden.

Gem. § 47d BImSchG wird der LAP bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation,
ansonsten jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt der Aufstellung Gberpruft und erforder-
lichenfalls unter Beteiligung und Mitwirkung der Offentlichkeit tiberarbeitet.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaRnahmen zur Lairmminderung einschl. Schutz
ruhiger Gebiete

StralRenverkehr

Folgende Baumalinahmen, die auch der Reduzierung des Verkehrslarms in Rangsdorf dien-
ten, wurden in den letzten Jahren durchgefiihrt:

Nr. | MaBnahme zur Larmminderung Datum/Zeitraum

1. | Ausbau Kienitzer DorfstraRe in Klein Kienitz (Asphalt statt Pflaster) 2001

2. |Ausbau von Anliegerstralen in GroR Machnow, (verbesserter Deckenaufbau der [ 1995-2002
Fahrbahn, z.T. Asphalt statt Beton, z.T. Aufpflasterungen zur Geschwindigkeitsbe-
schrénkung

3 | Ausbau der Gromachnower Stralle in Rangsdorf als HaupterschlieBungsstrale zur | 1999-2001
B 96 Richtung Siiden (Asphalt statt Pflaster)

4 | Ausbau der DorfstralRe (neben der B96) in Gro3 Machnow (Asphalt statt Pflaster) 2001-2004

Ausbau des Reihersteges zw. Bergstrale und Pramsdorfer Weg und Zeisigweges | 2003-2004
(Reduzierung der Fahrbahnbreite, erstmaliger Deckenaufbau)

Bau einer Larmschutzwand an der B 96 durch den Landesbetrieb StraBenwesen 2001-2008

Ausbau der Winterfeldallee in Rangsdorf (Reduzierung der Fahrbahnbreite, erstmali- | 2005
ger Deckenaufbau, gesonderter Gehweg, Larmreduktion durch Verkehrsverlagerung
aus dem parallelen gepflasterten Straen Sachsenkorso und Hochwaldpromenade )

8 | Ausbau der Walther-Rathenau-Stralle in Rangsdorf (verbesserter Deckenaufbau - | 2006
Asphalt statt Beton)

9 | Ausbau der Clara-Zetkin-StraBe (Reduzierung der Fahrbahnbreite, teilweise erstma- | 2007
liger Deckenaufbau, gesonderter Gehweg)

10 |Ausbau der Berliner Chaussee in Rangsdorf (AnliegerstralRe parallel zur B 96), Re- [ 2008
duzierung der Fahrbahnbreitet, grundhafter, erstmaliger Deckenaufbau)

11 | Ausbau der Seebadallee in Rangsdorf (Verbesserung der Fahrbahndecke, z.T. As- [ 2008/2010
phalt statt Pflaster, beidseitiger Geh- Radweg, Reduzierung der Fahrbahnbreite)
einschlieBlich der Herstellung der Kreuzung zur GoethestraRe / kiinftigen Bahnunter-
fuhrung als Kreisverkehr (Verstetigung des Verkehrs)

12 | Ausbau der Birkenallee in Rangsdorf (verbesserter Deckenaufbau- Asphalt statt | 2009
schadhafter Beton, 30 km/h-Zone)

13 |Ausbau des Grenzweges in Rangsdorf (grundhafter, erstmaliger Deckenaufbau - | 2011
Asphalt statt Schotter)

14 | Ausbau der Stralle Am Stadiweg in Rangsdorf einschlieBlich der Herstellung der | 2012
Kreuzung zur Kienitzer StralRe als Kreisverkehr(Verstetigung des Verkehrs)

15 | Ausbau der StralRe Falkenflur / Pramsdorfer Weg (Verbesserung des Deckenaufbau- | 2012
es - Asphalt statt schadhafter Beton)

16 | Ausbau der Bergstralle zwischen GroBmachnower Strafle und Reihersteg (Asphalt | 2014
statt schadhaftem Pflaster) einschl. Herstellung Geh-Radweg

17 | Bau einer Eisenbahnunterfiihrung als Ersatz des beschrénkten Bahniiberganges mit | 2015
Einmiindung in 2 Kreisverkehre zur Verstetigung des Verkehrs,

18 [ Errichtung von Larmschutzwéanden an einer Teilstrecke der Bahn 2015

An der B 96 wurde im Rahmen des 4-spurigen Ausbaues von der Kreuzung Kienitzer Stralle
bis hinter die Einmundung Birkenweg eine Larmschutzwand errichtet (ca. 785 m).

Fir die damit nicht erfassten und verlarmten Grundstiicke nérdlich der Kreuzung Kienitzer
Strale und hinter der Einmindung Birkenweg wird vom Bund weiterhin eine Verlangerung
der Larmschutzwand zur Verbesserung des Larmschutzes der Anwohner gefordert.

Aufgrund der Unverbindlichkeit der LAP gegeniiber dem Baulasttrager ist eine Umsetzung
der Forderung trotz Betroffenheit der Anwohner nicht zu erwarten.

Daher hat die Gemeinde Rangsdorf Foérdermittel fir eine Studie zur Optimierung des am
starksten belasteten Kreuzungsbereiches B 96 / Kienitzer Stral3e bis zur Winterfeldallee zur
Erhéhung der verkehrlichen Durchlassigkeit der Kienitzer StralRe in Verbindung mit Schall-
schutzmalnahmen fir die Anwohner als Grundlage fur weitere LarmschutzmaBnahmen zur
anschlieBenden Umsetzung beantragt. Die Bewilligung liegt vor.
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Zur Planung weiterer kommunaler MaBnahmen zur Minderung des Strallenverkehrslarms
sind die mit der Larmkartierung ermittelten Larmschwerpunkte genauer zu prifen.

Im ,Handbuch Larmaktionsplane* des Umweltbundesamtes sind in Tab. 4 die Parameter des
Verkehrsgeschehens im Stralenverkehr aufgefiihrt, die zur Einschatzung des Larmminde-
rungspotentials zu beachten sind:

StralRentyp Netzfunktion und ErschlieBungsfunktion
Verkehrsdaten Verkehrsstérke
Verkehrszusammensetzung (Lkw-Anteil)
Fahrgeschwindigkeiten
Geschwindigkeitsverldufe
Verkehrsbeobachtung Verkehrskonflikte

Park- und Liefervorgange
Verkehrsfluss

FuRgéanger- und Radfahrerquerungen
Strallenbau Zahl der Fahrstreifen

Breite und Belag der Fahrbahn
Abbiegefahrstreifen
Querungssicherungen

Anordnung des ruhenden Verkehrs
Signalisierung

sonstige Ge- und Verbote

offentlicher Verkehr / Haltestellen

Bei der A 10 und der B 96 hat die Gemeinde kaum Einfluss auf die 0.g. Parameter.
Larmminderungspotentiale ergeben sich bei Betrachtung der o.g. Parameter aber wie folgt:
- Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten in Ortsndhe bzw. im Bereich der Ortschaf-
ten.
So wére durch die Reduzierung der Geschwindigkeit auf der A10 zwischen der Bri-
cke Uber den Glasowbach bis hinter Klein Kienitz von derzeit unbeschréankt auf 120
km/h eine deutliche Ld&rmminderung mdéglich.
- Verwendung ,leiserer* Fahrbahnbeldge mit Verringerung der Rollgerausche in Orts-
nahe bzw. im Bereich der Ortschaften.
- Reduzierung des Gewerbeverkehrs auf der B96 in Gro3 Machnow aus Richtung Zos-
sen durch Gewerbeverlagerung in Gewerbegebiete wie z.B. ,Theresenhof / Spitzberg
Sud“, die ndher an der oder nérdlich der A 10 liegen.

In der Kienitzer StralRe sind folgende Parameter zur Larmminderung zu prufen:

- Zur Reduzierung der Durchfahrgeschwindigkeit sind im Falle des Stralenausbaues
die Anordnung von Verkehrsinseln oder die Festlegungen von Bereichen des ruhen-
den Verkehrs im Fahrbahnverlauf zur Verschwenkung der Fahrbahn etc. zu prifen,
wobei die vorhandene Trasse und die Béschungen hierfur keinen gro3en Spielraum
lassen.

- Durch Verkehrsinseln und reduzierte Fahrbahnbreiten sollte jedoch der Lkw-Verkehr
nicht unzulassig behindert werden, zumal durch Bremsen und Anfahren mehr Larm
verursacht wird als durch einen gleichméafigen Verkehrsfluss.

- Reduzierung der Fahrbahnbreite je Spur, um die Durchfahrgeschwindigkeit zu redu-
zieren

- Erneuerung des Fahrbahnbelages und regelmaRige Ausbesserung bei Schaden zur
Reduzierung der Rollgerdusche

- Keine Anordnung von Abbiegespuren im Ort zur Reduzierung der Durchfahrge-
schwindigkeit

Auch beim Ausbau anderer, nicht larmkartierter Gemeindestralen, der je nach Haushaltsla-
ge der Gemeinde fortgesetzt wird, sind die 0.g. Parameter zu prifen und zu beachten.
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Zur Reduzierung des Verkehrslarms im Ort sind aber auch die Méglichkeiten zur Reduzie-
rung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) zu prifen.

Fur die Steigerung der Attraktivitdit des Schienen-Personen-Nahverkehrs (SPNV) ist in
Rangsdorf die Bahnhofsumfeldgestaltung von Bedeutung. Durch Bereitstellung von Park &
Ride- sowie Bike & Ride-Parkplatzen kann der Umstieg vom Pkw auf die Bahn gefordert
werden. Hierzu wurden bereits eine Machbarkeitsstudie und eine Variantenfindung fur Hoch-
und TiefbaumalRnahmen im Bahnhofsumfeld beauftragt. Eine Fortfiihrung der Planung und
Umsetzung kann erst nach Sicherung der Finanzierung, ggf. mit Férdermittelanteilen, erfol-
gen.

Die Nutzung des SPNV kann durch gezielte Informationspolitik der Gemeinde (Veréffentli-
chung der Fahrplane im Allgemeinen Anzeiger, Hinweise zum Fahrkartenerwerb und Bera-
tung im Tourismusbtiro) geférdert werden.

Weiterhin sollte die Ortsbuslinie zur Reduzierung des MIV ausgebaut werden. Die Linie wur-
de nach Eréffnung des Tunnels unter der Bahn 2015 in Kooperation mit der Seeschule (Mit-
finanzierung) auf die Westseite der Bahn verléngert. Eine Taktverdichtung und ein evtl. Aus-
bau ist unter Einbeziehung von groRen Gewerbebetrieben (z.B. Bar& Ollenroth, Mounting

Systems etc.) zu prifen. Die Bus-Taktung soll mit den Anschliissen an den SPNV abge-
stimmt sein

Eine andere Méglichkeit zur Reduzierung des (MIV) ist die Verbesserung des Ful- und
Radwegenetzes und die Motivierung aller Birger zum Verzicht auf unnétige Autofahrten (s.
Abschnitt 6 ,Freizeitldrm*).Dazu wurde mit Beschluss vom 03.09.2015 ein Radwegekonzept
fur das Gemeindegebiet Rangsdorf beschlossen. Dieses beinhaltet die Verbesserung der
innerdrtlichen FulR- und Radwegeverbindungen. Dazu sind bestehende Verbindungen be-
fahrbar zu halten oder auszubauen und nach Méglichkeit weitere Radwege an Hauptver-
kehrsstralRen (BergstraBe, Mittenwalder Strale) anzulegen.

Weiterhin nimmt die Gemeinde am Stadt- Umland-Wettbewerb des Landes Brandenburg teil.
Dieser beinhaltet einen Kooperationsvertrag der beteiligten Gemeinden tiber eine Radwege-
verbindung von S-Bahnhof Blankenfelde iber die Bahnhofe Dahlewitz und Rangsdorf weiter-
fuhrend nach Zossen. AuRerdem wird der Ausbau vorhandener Wanderwege als Radwege,
z.B. die Baruther Linie fur die touristische ErschlieRung der Gemeinden favorisiert und gefor-
dert.

Auch der Landkreis Uberarbeitet z.Zt. sein Radwegekonzept. In diesem Rahmen laufen Ge-
sprache mit angrenzenden Gemeinden zur Verbindung gemeindetbergreifender Wegefiih-
rungen und mit dem Landkreis zur Herstellung Uberértlicher Radwege an der Mittenwalder
StralRe und an der L40.

Bauleitplanung
Bei Bauleitplanen wird die Verkehrslarmbelastung im Geltungsbereich ermittelt und beriick-
sichtigt.
So wurde u.a. im Bebauungsplan RA 13-2 ,Stadtweg Mitte" (Satzungsbeschluss am
15.10.2015) eine schalltechnische Untersuchung durchgefuhrt, in deren Ergebnis aufgrund
des vorhandenen Schienen- und StralRenverkehrslarms zum Schutz vor Larm folgende text-
liche Festsetzung in den B-Plan aufgenommen wurde:
"Im Allgemeinen Wohngebiet miissen die AulRenbauteile einschlieRlich der Fenster
von Aufenthalts- und Schlafriumen ein bewertetes Luftschallddmmmal (R'w,res
nach DIN 4109, Ausgabe Nov. 1989) von mindestens 33 dB aufweisen. (§ 9 Abs. 1
Nr. 24 BauGB)."
Aktive Schutzmalnahmen wie Schallschutzwande oder -waélle wurden nicht vorgesehen, da
die Aufwendungen hierfir sowie die negativen Auswirkungen u.a. auf das Ortsbild an dieser
Stelle auRer Verhaltnis zum Schutzzweck stehen.
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Auch bei anderen Bauleitplanen sind die Larmimmissionen, aber auch -emissionen zu ermit-
teln und zu prifen, inwiefern aktive oder passive LarmschutzmaRnahmen festzusetzen sind,
um eine evtl. Larmbelastung im Gebiet oder aus dem Gebiet heraus zu reduzieren.

Die vorrangige Innenentwicklung des Ortes in Nahe des Bahnhofs dient ebenfalls der Redu-
zierung des innerortlichen MIV.

Weiterhin ist in den B-Planen kinftig verstarkt auf die Anlage ausreichender Fuf3-und Rad-
wege und deren Verknlpfung mit den Wegenetzen der Gemeinde zu achten.

Bahnlarm:

Aktive LarmschutzmaRnahmen an den Zigen und den Gleisen kann nur die Deutsche Bahn
veranlassen. Dazu wurde ein ldrmabhéngiges Trassenpreissystem eingefuhrt und laute Gu-
terwagen von Graugussbremsen auf neue, leisere Bremstechnologien umgerustet, auch gibt
es ein Larmsanierungsprogramm fiir besonders belastete Strecken (s. Punkt 9).

Die Gemeinde selbst kann lediglich versuchen, die Larmausbreitung von der Bahnstrecke in
die Wohngebiete zu reduzieren.

Im Zuge des Streckenausbaues hat die Deutsche Bahn vom ehem. Bahnubergang bis zur
LadestralBe Nr. 3 und von der Friedensallee bis zum Bahnhof Rangsdorf Larmschutzwénde
aufgestellt.

Im Rahmen der Beratung zu einer Machbarkeitsstudie fur das Bahnhofsumfeld wurde am
25.06.2013 u.a. beschlossen, (BV/2013/134), auf Kosten der Gemeinde die Ausbauldngen
fur die Larmschutzwéande nach Norden bis zur Ladestraf’e 7 und nach Stiden bis an die Be-
bauung Seebadallee zu erweitern und ein Planerganzungsverfahren beim Eisenbahnbun-
desamt einzuleiten.

Am 11.12. 2014 (BV/2014-11/127) wurde durch den Hauptausschuss beschlossen, fur die
Durchfuihrung eines erforderlichen Planergénzungsverfahrens beim Eisenbahnbundesamt
zur Gestaltung des Bahnhofsumfeldes weitere Planungen bis zur Leistungsphase 4 zu be-
auftragen. Der Beschluss erfolgte vorbehaltlich der Bereitstellung von finanziellen Mitteln in
der Haushaltssatzung.

Aufgrund der finanziellen Situation der Gemeinde ist ein Planergénzungs- bzw. -

feststellungsverfahren zur Verlangerung der Larmschutzwande bisher noch nicht beantragt
worden. '

Schutz ruhiger Gebiete

Nach Art. 3 der Umgebungslarmrichtlinie ist ein ruhiges Gebiet auf dem Land von der zu-
standigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Bisher wurden in Rangsdorf keine ,ruhigen Gebiete" ausgewiesen, die besonders zu schit-
zen sind, da alle Gemarkungsflachen mehr oder weniger von Stral3en-, Bahn- oder Fluglarm
betroffen sind (s. Karte ,Gesamtlarmbelastung 2015“ auf S. 17 des Entwurfs zum Rahmen-
plan zur LAP im Umfeld des FBB -Teilaspekt Fluglarm). Danach gibt es in Rangsdorf keine
Bereiche in der Gemarkung mit einem Schallpegel LDEN < 45 dB(A).

Dies betrifft auch den Rangsdorfer See als touristisch attraktiven Teil der Gemeinde.
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Forderungen aus der bisherigen Berichterstattung zum LAP und deren Umsetzung

Die Gemeinde forderte im Bericht zur LAP 2008 vom Baulasttrédger zur Larmminderung fur
die ndchsten funf Jahre als Malnahmen an der A 10:

Forderung Umsetzung
kurzfristige Geschwindigkeitsbegrenzung kein Benehmen mit LS
im Bereich der Gemeinde Rangsdorf an vorhanden

der A10 auf 120 bzw. 130 km/h

mittelfristiger Bau einer Larmschutzwand an
der A 10 zwischen Rangsdorfer See und
Abfahrt Rangsdorf entsprechend den
Planungen zum 6spurigen Ausbau 1990

mittelfristiger Einbau von ,Flusterasphalt®
als Fahrbahnbelag

kein Benehmen mit LS
vorhanden

kein Benehmen mit LS
vorhanden

Da der Landesbetrieb StralRenwesen rechtlich keine Grundlage fur entsprechende Maf3nah-
men sieht, kann die Umsetzung dieser MalRnahmen nicht eingefordert werden.

Es sollte jedoch gemeinsam versucht werden, zumindest Larmminderungen durch Ge-
schwindigkeitsreduzierungen in den Ortslagen und andere, ohne grofen Kostenaufwand
umsetzbare Mal3inahmen zu erreichen.

Im Bericht zum LAP 2008 verwies die Gemeinde weiter auf Planungen im Gemeindegebiet,

die nicht kartierte Larmquellen betrafen:

Planungen

Umsetzung

Wander- und Radwege geman oértlicher und
Uberértlicher Wanderwegekonzepte bzw.
Radwegekonzepte).

Ausbau weiterer Anliegerstral3en in der Ortslage
Rangsdorf (Verbesserung des Fahrbahnbelages,
Verkehrsberuhigung durch Verschwenkungen
bzw. andere geeignete MalRnahmen) je nach
Haushaltslage gemaf StralRenbauprogramm

der Gemeinde.

fur den Fall der Erweiterung oder Neuan-
siedlung von Gewerbebetrieben in der
Gemarkung Grofy Machnow (Theresenhof,
Mittenwalder StraRe) Durchsetzung geeigneter
aktiver LarmschutzmafRnahmen (Anordnung
der Gebdude, Larmschutz an Stral3en etc.)..

Der Ausbau von Ful3- und Radwegen im
Ort und von Anliegerstrallen ist
inzwischen weiter erfolgt (z.B. Am Stadt-
weg, Falkenflur, Grenzweg, Seebadallee,
Birkenallee, Pramsdorfer Weg).

Dies ist erfolgt, wie aus der Ubersicht
der BaumaRnahmen der letzten Jahre
ersichtlich ist.

Die Umsetzung erfolgt im Rahmen der
laufenden Planverfahren

Im Bericht 2013 wurden als nédchste Planungen angefihrt:

Planungen

Umsetzung

Herstellung einer Entlastungsstrale (Nord-Stid-
Verbinder) fur den Ortskern parallel zur Bahn.

Ausbau der Kienitzer Strale.

Der B-Plan ist noch im Verfahren.

Die Planungen fir den 1. Bauabschnitt
liegen vor, derzeit fehlen die Mittel zur
Umsetzung.
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9. MaRnahmen, die die zustindigen Behorden fiir die nachsten 5 Jahre geplant ha-
ben, einschl. der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

Bahn
Auf Bundesebene wurden nach Darstellung des EBA folgende MaRnahmen zur Larmminde-
rung an bundeseigenen Schienenwegen ergriffen:
- Einfihrung des larmabhangigen Trassenpreissystems:
Aufschlag auf die reguléren Trassenentgelte, wenn nicht Uberwiegend ,leise* Guter-
wagen eingestellt sind; Bonus beim Einsatz von umgeristeten Guterwagen
- Umristung lauter Giterwagen auf LL-Sohlen oder K-Sohlen
LL steht fur ,low noise, low friction“ — wenig Larm, wenig Abrieb, K steht fur Komposit-
Werkstoffe,
dadurch Verhinderung des Aufrauhens der Radlaufflachen, Férderung der Umriistung
- Larmsanierungsprogramm:
Gesamtkonzept zur bevorzugten Sanierung von Streckenabschnitten, bei denen die
Larmbelastung besonders hoch ist und viele Anwohner betroffen sind.
Der Sanierungsbereich Dahlewitz — Hohenleipisch, in dem der Bahnabschnitt in
Rangsdorf liegt, hat die Prioritatszahl 1,25 im Verzeichnis der zu bearbeitenden
Larmsanierungsbereiche. Welche MalRtnahmen und Sanierungszeitrdume sich daraus
ableiten, ist nicht bekannt.

Die Deutsche Bahn bereitet nach eigenen Angaben derzeit das Planfeststellungsverfahren
fur den Streckenausbau stdlich des ehem. Bahniberganges bis Uber die Gemeindegrenze
vor. Im Verfahren ist auf geeignete Larmminderungs- und LarmschutzmaRnahmen entlang
der Bahnlinie zu achten.

Eine Verbesserung der Taktfolge der Regionalziige in Rangsdorf ist wiinschenswert, ist aber
durch die Gemeinde kaum zu beeinflussen. Entsprechende Forderungen (enge Taktfolge,
gut verknlipfte Netze, langere Bedienzeiten in den Abendstunden) wurden bereits Uber die
Wirtschaftsférderung beim Landkreis im Rahmen der Beteiligung zur Aufstellung des Nah-
verkehrsplanes 2014-2018 des Landkreises gestellt.
Der Landesnahverkehrsplan 2013-2017 sieht im Perspektivnetz weiter 2 Regionalbahnen mit
Halt in Rangsdorf vor:
e den RE 5 Mo-So im 120-min-Takt Stralsund-Elsterwerda, im 120-min-Takt Rostock —
Winsdorf (Elsterwerda) sowie Mo-Fr. im 60-min-Takt (nur Hauptverkehrszeit) Berlin
Hbf — Zossen.
e den RB 24 Mo-So im 60-min-Takt (Szczecin) Eberswalde - Winsdorf
Damit kénnten dann Mo-Fr in der Hauptverkehrszeit 3 Zige /Stunde fahren.

Planungen der Gemeinde fur die ndchsten 5 Jahre

Die Larmkartierung des LUGV zeigt die Problembereiche der Verlarmung in Rangsdorf. Da
die Larmermittlung auf der Basis der VBUS als Rechenmethode erfolgte, und diese fur die
Larmverursacher keine verbindliche Handlungsgrundlage darstellt, sollte geprift werden, ob
eine Kartierung durch die Gemeinde auf der Basis der verbindlichen Grenzwerte (16. BIm-
SchV, RLS 90 etc.) méglich ist. Anhand dieser Werte kénnten Betroffene dann auch die Ein-
haltung der vorgeschriebenen Grenzwerte bei den Larmverursachern einfordern, denn dazu
sind diese verpflichtet.

AuBerdem ist die Larmkartierung, insbesondere im Bereich der GroRmachnower Allee und
der GroBRmachnower Stralle, offenbar lickenhaft. Hier sollten seitens der Gemeinde Daten
zur Erganzung der Larmkartierung erhoben und diese dem LUGV zur Verfugung gestellt
werden.

Fir diese MaRnahmen ist zu priifen, ob eine Finanzierung um Umsetzung maéglich ist.

Der Bebauungsplan RA 23 zum Nord-Sid-Verbinder als eine Méglichkeit der Verkehrsverla-
gerung konnte bisher noch nicht abgeschlossen werden, da es weiteren Kldrungsbedarf mit
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der Bahn zur Anbindung der geplanten StralRe an den Bahnibergang Pramsdorf gab. Die
Fortfiihrung und anschlieBende Umsetzung ist beabsichtigt.

Zu den Planungen der Gemeinde hinsichtlich innerértlicher und gemeindeiibergreifender
Ful- und Radwegeverbindungen wurden bereits unter Abschnitt 8 detailliertere Ausfiihrun-
gen gemacht, auf die hier verwiesen werden soll.

Die Planungen fur den Ausbau der Kienitzer StralRe als einer kartierten Larmquelle liegen fur
den Abschnitt B96 - Sachsenkorso bereits vor, konnten bisher aber wegen finanziellen Eng-
passe nicht realisiert werden. Die Umsetzung hangt weiter von der Bereitstellung der not-
wendigen Mittel ab

Eine Larmreduzierung kann hier vor allem durch einen verbesserten Deckenaufbau der
Stralle und MaRnahmen zur Reduzierung der Durchfahrtsgeschwindigkeit erfolgen.

Inwiefern als weitere Manahme eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h méglich
ware, ist mit dem zustandigen StralRenverkehrsamt abzustimmen.

Parallel dazu wurden von der Gemeinde bereits 2014 Férdermittel fur eine Studie zur Opti-
mierung des Kreuzungsbereiches B 96 / Kienitzer StraRe zur Erhéhung der verkehrlichen
Durchlassigkeit der Kienitzer StraRe in Verbindung mit Schallschutz fir die Anwohner zum
Larmschutz an der B 96 beantragt, die inzwischen bewilligt wurden.

Derzeit gibt es in Spitzenzeiten Riickstaus aus Rangsdorf bis in Héhe des Sachsenkorsos.
Auch beginnen die Larmschutzwénde an der B 96 erst sudlich der Kreuzung mit der Kienit-
zer Strale, und das Verkehrsaufkommen steigt weiter.

Daher sollen Ausbauvarianten und Méglichkeiten der StraRenraumgestaltung unter besonde-
rer Berlcksichtigung des Larmschutzes fur die Anwohner gepriift werden. So sollen die
Larmschutzwénde an der B 96 nach Norden erweitert und ggf. an der Kienitzer Stralle bis in
Hohe Nymphenseeweg errichten werden. Dazu wird derzeit ein Schallschutzgutachten unter
Beachtung der Verkehrsprognosezahlen fiir 2025 erarbeitet.

Der Ausbau der GroBmachnower Allee und eines Teils der GroRmachnower StraRe zum
Ersatz des Kopfsteinpflasters durch einen leiseren Fahrbahnbelag ist als eine der nachsten
Malnahmen im aktuellen StraBenbauprogramm vorgesehen. Dazu wurden bereits in Ab-
schnitt 6 unter ,Angaben von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen* genau-
ere Ausfllhrungen getétigt, auf die verwiesen wird.

Zur Reduzieren der Larmbelastung an der Dorfstrale in GroR Machnow (B 96) bedarf es der
engen Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb StraBenwesen als dem StraRenbaulasttra-
ger. Hier sollte zundchst das Gesprach mit dem Landesbetrieb StraBenwesen gefithrt und
weitere Schritte zu baulichen oder verkehrsrechtlichen Manahmen abgestimmt werden.

Der StralRenausbau im Ort wird, je nach Haushaltslage der Gemeinde, fortgesetzt.

Dazu wird das Stralenbauprogramm durch die Gemeindevertretung alle 2 Jahre aktualisiert.
Derzeit liegen bereits Planungen zum Ausbau folgender StralRen vor:

-Kienitzer StralRe zwischen B96 und Sachsenkorso

-Reihersteg zwischen Bergstrale und Akazienweg

-Ausbau / Herstellung PuschkinstraBe zwischen Bansiner Allee und Stauffenbergallee
-Bansiner Allee zwischen PuschkinstraRe und Usedomer StralRe

Im Gemeindehaushalt werden jeweils Mittel firr Investitionen im StraRenbau vorgesehen,
nach dem StralRenbauprogramm sind als nachste StraRen geplant:

-GroRmachnower Allee (Pflasterstrale mit Schaden)

-Grolimachnower StralRe zwischen Falkenflur und Bergstrae (PflasterstraRe mit Schaden)
-Kienitzer Strale
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Schutz ruhiger Gebiete

Die Ausweisung ,ruhiger Gebiete“, die besonders zu schitzen waren, ist bisher nicht ge-
plant, da alle Gemarkungsflachen, auch der touristisch relevante Bereich am Rangsdorfer
See, mehr oder weniger von Stralen-, Bahn- oder Fluglarm betroffen sind.

Es ist jedoch zu Uberlegen, ob kiinftig einzelne Bereiche als ,ruhige Gebiete” im Sinne der
Umgebungslarmrichtlinie ausgewiesen werden sollten, um diese vor weiterer Zunahme der
Verlarmung zu schutzen.

Hierbei kann es sich um reine Wohngebiete, Naturflachen, Friedhéfe etc. handeln, die von
der Bevolkerung noch als ruhig empfunden werden. Bisher liegen hierfur keine Empfehlun-
gen vor.

Bei der Festlegung der zu schitzenden ,ruhigen Gebiete* handelt es sich um planungsrecht-
liche Festlegungen, die von den zustandigen Planungstragern bei ihren Planungen zu be-
ricksichtigen sind (§47d Abs. 6 BImSchG i.V.m. §47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG).

Nach den Hinweisen der Bund/Lander Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAl) vom
18.06.2012 zur Larmaktionsplanung werden ausgewiesene ruhige Gebiete auch bei der
larmfachlichen Bewertung der Flugrouten fiir Verkehrsflughdfen in der Abwéagung bertck-
sichtigt.
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10. langfristige Strategie der Gemeinde

Bisher wurde keine gesonderte LAP erarbeitet, obwohl die Gemeinde Rangsdorf von der
Verlarmung durch Verkehrslarm betroffen ist. Dies bedeutet jedoch nicht, dass die Gemeinde
entsprechende Malinahmen nicht fir erforderlich hélt. Der Gemeinde sind die Larmbelastung
und die Notwendigkeit von MalRnahmen bewusst.

Die Gemeinde Rangsdorf selbst beriicksichtigt seit jeher sowohl in der Planung der auszu-
bauenden Strallen, als auch der konkreten Ausbauplanung, aber auch in der Bauleitplanung
Méoglichleiten der Larmminderung und -vermeidung.

Der Grund fur die bisher fehlende LAP lag darin, dass die amtliche Bestandsaufnahme der
bekannten Verlarmung durch die Larmkartierung vorliegt, die LAP selbst aber weder zur
Umsetzung noch erfolgversprechenden Beantragung von konkreten MaRnahmen fiihrt, da
die Larmverursacher durch diese Planung nicht verpflichtet werden kénnen.

Da es jedoch eine gesetzliche Verpflichtung zur Aufstellung einer Larmaktionsplanung der
Gemeinden zur Zusammenfassung der Larmquellen, der méglichen MaRnahmen und der
Planungen, und somit letztlich als Leitfaden fur das weitere Handeln gibt, erfolgt hiermit die
Aufstellung einer solchen fortzuschreibenden Planung.

Dabei wird auch kinftig folgende Strategie verfolgt:

StraRenlarm:

e Die Forderungen gegenuber dem Landesbetrieb Stralenwesen zur Umsetzung von
Malnahmen zur Larmminderung /Larmreduzierung auf der A 10 und der B 96 zur Sen-
kung der Zahl der Betroffenen in den Ortslagen Rangsdorf, Gro® Machnow und Klein Ki-
enitz werden weiter aufrechterhalten:

-Geschwindigkeitsreduzierung auf der A 10 auf 120 bzw. 130 km/h,

-Einbau von leiserem Fahrbahnbelag auf der A 10 und B 96 in der Ortslage (offenpo-
riger Asphalt)

-Larmschutzwande an der sidl. Seite der A 10 zwischen Rangsdorfer See und Ab-
fahrt Rangsdorf

-Larmschutzwande an der B 96 ab den ersten Wohngebauden bis zur Kreuzung Kie-
nitzer StralRe und ggf. bis zur Hochwaldpromenade (Studie dazu wird von der Ge-
meinde erstellt)

-MaRnahmen zur Larmreduzierung in der Ortslage Gro3 Machnow, insbesondere an
den Ortseingangsbereichen

e Die Gemeinde wird beim kommunalen StraBenbauprogramm die Frage der Notwendig-
keit der Larmreduzierung bei der Festlegung der Prioritaten des Ausbaues berticksichti-
gen und vorrangig den Ausbau der Stral3en vorsehen, bei denen damit zur Larmreduzie-
rung beigetragen werden kann, wie z.B. in der Kienitzer Strale und der GroBRmachnower
Allee/GroRmachnower Stral3e.

Als Kriterien fur die Prioritatensetzung kénnen dabei z.B. beriicksichtigt werden:
- Ausmal der Pegeluberschreitung
- Schutzbedurftigkeit und Anzahl der betroffenen Personen
- Gesamt-Larmbelastung
- technischer, zeitlicher, finanzieller Aufwand der MaRnahmen

o Bei der konkreten Stra3enausbauplanung sind bei der Trassierung und dem technischen
Ausbau solche Varianten zu bevorzugen, die eine Reduzierung der Larmbelastung fur
die Anwohner bedeuten, z.B. durch Verschwenken der Trasse, Abstand zur Wohnbe-
bauung durch Lage der Bepflanzung und der Anordnung der Geh- und Radwege, Art des
Deckenaufbaues etc.
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Als weitere MaRnahmen sind zu beachten:

-Forderung des Ful- und Radverkehrs durch attraktive Wege und Querungen, sichere
Fahrradabstellanlagen im Ort, insbesondere am Bahnhof (Bike & Ride), auch in B-Plan-
Gebieten

-Erstellung des Radwegekonzeptes der Gemeinde und Abstimmung mit dem Radwege-
konzept des Landkreises

-Férderung des OPNV im Ort (Busverkehr) und tiberértlich

-Forderung des SPNV durch die Bahnhofsumfeldgestaltung mit attraktiven Angeboten
von Park & Ride sowie Bike & Ride

-weitere Umsetzung des Parkraumkonzeptes

-Aufklarung und Motivation der Birger zur Reduzierung von Freizeitlarm

Bahnlarm

Kontrolle der Umsetzung der von der Bahn im Rahmen der LAP geplanten Mafinhahmen
zur aktiven Minderung /Reduzierung des von Ziigen ausgehenden Larms.

Planung und Umsetzung der Verldngerung der Larmschutzwande an der Bahn als passi-
ven Larmschutz unter Beriicksichtigung der Haushaltslage

Fluglarm

Rangsdorf gilt nicht als direkt vom Fluglarm betroffene Gemeinde, ist durch die Lage im
Umfeld des BER aber Fluglarm ausgesetzt. Anspruch auf passiven Schallschutz haben
die Einwohner daher gegeniiber der FBB GmbH nicht.
Dennoch wird auch von Rangsdorf gefordert, dass

-das Nachtflugverbot eingehalten wird

-Flugrouten nicht tber Rangsdorf verlaufen

-keine dritte Start- und Landebahn errichtet wird

-,Jlaute” Flugzeuge in Schénefeld nicht landen und starten dirfen

-leisere Flugzeuge entwickelt werden

-die Anzahl der Flugbewegungen gesetzlich begrenzt wird
Hierfur engagiert sich auch die Burgerinitiative BISS (Burgerinitiative Schallschutz) in
Rangsdorf.

Gewerbeldrm

Zur Reduzierung des Gewerbelarms, der sich letztlich auch als Verkehrslarm dufert, wird
langfristig vorgesehen, auch fir mittlere Unternehmen geeignete Gewerbeflachen auller-
orts zu entwickeln, um stérendes Gewerbe, das vereinzelt innerhalb der Ortslage be-
steht, dorthin zu verlagern, wo keine Stérung des Umfeldes erfolgt.

Weiterhin ist die Verlagerung von Gewerbebetriebe aus Gebieten sudlich der Gemeinde
in Gewerbegebiete an der A10 oder in deren unmittelbare Nahe zu propagieren, um den
Gewerbeverkehr auf der B96 in den Ortslagen zu reduzieren.

Freizeitldrm

Zur Reduzierung der Zahl der larmbelasteten Burger ist im Sportstattenentwicklungskon-
zept der Gemeinde mittel- bis langfristig eine Verlagerung des Sportplatzes Birkenallee
aus den reinen Wohngebieten an den Rand des Ortes (ehem. Blickerwerke) vorgesehen.
Die Burger sind durch verschiedene Medien Uber die Notwendigkeit der Einhaltung der
Vorschriften zum Larmschutz in Wohngebieten zu informieren und starker fur die Prob-
lematik zu sensibilisieren. Die Einhaltung ist in der Gemeinde konsequenter durchzuset-
zen,

Neben dem Larm durch Gartengeréate oder Musikanlagen ist auch der Larm durch unno-
tige Autofahrten zu reduzieren, indem Ful3- und Radwege attraktiver und sicherer werden
und die Nutzung von Fahrradern fir kiirzere Strecken propagiert wird.

Far den Schulweg sollte die Teilnahme an der Initiative ,Laufbus” oder ,Gehbus® ange-
regt werden
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Bauleitplanung

Bei der Bauleitplanung werden evtl. Larmquellen in der Umgebung, aber auch mdégliche
Larmquellen und die Larmausbreitung im Plangebiet beachtet und, ggf. nach entspre-
chenden Schallgutachten, aktive oder passive Larmschutzmalnahmen im Bauleitplan
festgesetzt.

Die vorrangige Innenentwicklung des Ortes ist zu beachten, um innerdértlichen Verkehr zu
reduzieren.

In Bebauungsplénen ist auf die sinnvolle Anordnung von Geh- und Radwegen im und
durch das Bebauungsplangebiet zu achten
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11. Finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse

Die vorliegende Kartierung nach der EU-Richtlinie eréffnet keinen Rechtsanspruch auf
LarmminderungsmalRnahmen. Bei daraus abgeleiteten MaRnahmen handelt es sich um frei-
willige Leistungen der Gemeinde, zumal es keine Foérdermittel des Bundes oder Landes zur
Umsetzung der Richtlinie gibt.

Der Larmaktionsplan ist ein querschnittsorientierter Plan, der den Aspekt des Larmschutzes
in den verschiedensten Bereichen verdeutlichen und die Umsetzung verschiedenster Maf-
nahmen anregen soll.

Aufgrund der angespannten Haushaltslage der Gemeinde sind keine Mittel zur Umsetzung
des Larmaktionsplanes im Haushalt eingestellt.

Konkrete Mal3nahmen im StralRenbau, in der Bauleitplanung oder Raumplanung etc. wirken
sich z.T auch larmmindernd aus. Wie hoch der jeweilige Anteil der Kosten dafr ist, ist je-
doch nicht darzustellen.

Insofern ist eine konkrete Kostenwirksamkeits- oder Kosten-Nutzen-Analyse derzeit nicht
moglich.

Finanzmittel:

Die Umsetzung konkreter investiver MaRnahmen héngt von den jeweils verfligbaren Haus-
haltsmitteln der Gemeinde in den einzelnen Jahren ab.

Bei Durchfuihrung konkreter MaRnahmen, z.B. Fortfiihrung der LAP, StraRenbaumaBnahmen
oder Bauleitplanung, sind die Mittel zur Sicherung von LarmschutzmaBnahmen als Bestand-
teil der Gesamtkosten zu beachten.

Hierzu wird auf den Gemeindehaushalt verwiesen.

StraRenbau:
Konkrete Angaben zu einzelnen MaRnahmen im Straenbau ab 2010 (s. Punkt 8):

Jahr Malnahme Kosten gesamt:

2010 2. BA Seebadallee (zw. Bahn und Puschkinstr.) ca. 1.568.000 €
2011 Ausbau des Grenzweges: ca. 750.000 €
2012 Ausbau der StralRe ,Am Stadtweg“ einschl. Kreisverkehr ca. 1.340.000 €
2012 Ausbau ,Falkenflur* / ,Pramsdorfer Weg*“ ca. 710.000 €
2014 Ausbau BergstralRe (Abschnitt bis Reihersteg) ca. 625.000 €

2015 BU - Beseitigung, Verschwenkung Kienitzer StraBe (It. EKrV)  ca. 6.800.000 €
ca. 11.693.000 €

Wie hoch der Anteil der Kosten fur MaRnahmen ist, die sich dabei direkt auf die Larmminde-
rung auswirken, kann nicht geschétzt werden. Dazu sind im Bereich der kartierten Larmquel-
len die spateren Larmkartierungen zu priifen.

Bahnlarm

Die Kosten fur die von der DB AG errichteten Larmschutzwénde sind bisher noch nicht ge-
nau bekannt.

Auch die Kosten der beschlossenen Erweiterung der Larmschutzwande kénnen nicht genau
beziffert werden. Bei einer drei Meter hohen Larmschutzwand wird von Baukosten in Héhe
von 2.000 €/Ifd. Meter ausgegangen. Das waren fur die Verlangerung um ca. 425 m Rich-
tung Norden 850.000 € und fir die ca. 270 m Richtung Stden 540.000 €, also gesamt ca.
1.390.000 €. Dazu kommen noch die Kosten fur die Planung und das Planfeststellungsver-
fahren. Wann die Gemeinde Mittel in dieser GréRenordnung bereitstellen kann, ist derzeit
nicht zu sagen.
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Kosten-Nutzen-Analyse

Die Bund/Lander - Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) hat in ihren Hinweisen zur
Larmaktionsplanung (Stand 18.06.2012) Ausfiihrungen zur Kosten-Nutzen-Analyse gemacht,
die im Folgenden wiedergegeben werden.

Danach verursacht Umgebungslérm oberhalb von Larmpegeln von 40 dB(A) nachts und 50
dB(A) tags quantifizierbare und jéhrlich anfallende Larmschadenskosten z.B. als Gesund-
heitskosten und Immobilienwertverluste. Diese werden i.d.R. nicht vom Verursacher getra-
gen.

Die Ermittlung der Larmschadenskosten soll, ausgehend vom 24h-Pegel L.DEN pro Einwoh-
ner, in den einzelnen Pegelklassen fur versch. Larmarten nach folgender Tabelle ermittelt
werden:

Larmschadenskosten in €/Anwohner pro Jahr
L. pen dB(A) Strallenverkehr Schienenverkehr Luftverkehr
>55 <60 71 20 110
>B60 <65 121 71 188
>65 <70 171 121 266
>70 <75 272 221 394
>75 363 312 513

Die Larmbetroffenheit und damit die Larmschadenskosten kénnen durch Larmschutzmafl-
nahmen verringert werden. Die Abnahme der Larmschadenskosten ergibt dann einen Nut-
zen, der den Kosten fur die LarmschutzmaRnahmen gegenlberzustellen ist.

Fur Rangsdorf ergeben sich aus den Werten der Kartierung zur 2. Stufe der LAP folgende
Kosten:

Larmschadenskosten in€ pro Jahr

L. pen dB(A) StraBenverkehr Schienenverkehr Luftverkehr

>55 <60 71 x997 =70.787 20 x 4340 = 86.800 0

>60 <65 121 x 206 = 24.926 71x1210 = 85.910 0

>65 <70 171 x 114 =19.494 121 x 540 = 65.340 0

>70 <75 272 x 18 = 4.896 221 x 250 = 55.250 0

>75 363x 0= 0 312 x 150 = 46.800 0

Summe: 120.103 € 340.100 € 0

Angaben Anz: Larmkartierung LUGV Larmkartierung EBA Rahmenplan FBB, (2)

Die Larmschadenskosten insgesamt pro Jahr belaufen sich in Rangsdorf danach als Summe
der 3 Larmarten auf insgesamt 460.203 €.

Eine Ermittlung der jahrlichen Larmschadenskosten aus dem ermittelten Gesamtlarm nach
dem Rahmenplan zur LAP im Umfeld des BER (Teil 2) ist nicht méglich, da fur ,Gesamtlarm®
keine Larmschadenskosten ausgewiesen sind.

Diesen Kosten sind die Ausgaben der Gemeinde fur MaRnahmen zur Reduzierung
/Minderung des Larms gegenuberzustellen und die damit erreichte Larmreduzierung. Wie
hoch die Kosten zur Larmminderung im Rahmen der GesamtbaumafRnahmen im Strafienbau
sind, kann in diesem Rahmen nicht ausgewiesen werden.

Die Verringerung der Larmbelastung durch die konkreten BaumaRnahmen-ist auch nur zu
belegen, wenn im Bereich der MalRnahme eine durch vergleichbare Kartierung nachgewie-
sene Reduzierung der Larmbelastung eingetreten ist. Dies ist bisher nicht méglich.
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Kostenwirksamkeitsanalyse

Die Kosten-Wirksamkeits-Analyse (KWA) ist nach der Definition in ,Wikipedia“ zu unter-
scheiden von der Kosten-Nutzen-Analyse (KNA), die vor allem fir die Bewertung von Projek-
ten der 6ffentlichen Hand eingesetzt wird.

Wahrend bei der KWA nur die Kostenkriterien monetar bewertet werden, werden bei der
KNA auch die tbrigen Kriterien in monetéren GroRen ausgedriickt. Die Wirkungen werden
wie in einer Nutzwertanalyse nach einem gewichteten Punktesystem bewertet.

Die KWA eignet sich besonders fir jene Bewertungs- und Entscheidungssituationen, bei
denen die Kosten eine wichtige Rolle spielen und deshalb getrennt ausgewiesen werden
sollen.

Eine Kostenwirksamkeitsanalyse kann hier nicht erstellt werden, da auch hierfur die konkre-
ten Daten fehlen.
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12. geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse
des Aktionsplanes

Die Darstellung der Inhalte und der Ergebnisse des Larmaktionsplanes soll durch eine jahrli-
che Berichterstattung vor der Gemeindevertretung und im Rahmen der gesetzlich vorge-
schriebenen 5jahrlichen Fortschreibung erfolgen.

Die Bewertung der Ergebnisse wird dabei durch Darstellung realisierter MalRnahmen und,
soweit moglich, durch Vergleich der Larmkarten und die Einschatzung der Wirkung von
MaRnahmen hinsichtlich der Reduzierung der Larmbelastung der Einwohner durchgefuhrt.
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Zusammenfassung
Rangsdorf ist eine Gemeinde im direkten Berliner Umland.

Nach der vorliegenden Larmkartierung der 2. Stufe sind am Tag 1.203 Einwohner Belastun-
gen, 114 Einwohner hohen Belastungen und 18 Einwohner sehr hohen Belastungen ausge-
setzt, nachts sind 2.393 Einwohner Belastungen, 129 Einwohner hohen Belastungen und 47
Einwohner sehr hohen Belastungen ausgesetzt.

Hauptquellen der Larmbelastung im Ort sind dabei die
- Autobahn A 10,
- die Bundesstralle 96,
- die Bahnstrecke Berlin-Dresden und
- die ,Kienitzer Stral3e”
- ein Teil der GroRmachnower StralRe und Gromachnower Allee
- ein Teil der Bergstralle
- die Mittenwalder Stralle
- die DorfstraRe in Gro3 Machnow

Weitere, nicht kartierte Larmquellen sind z.B. Gewerbeldrm und Freizeitlarm.

Die Gemeinde beriicksichtigt in den Bauleitplanungen und auch den StraRenbauplanungen
den Larmaspekt und versucht, durch aktive oder passive Larmschutzmalnahmen eine Re-
duzierung des Larms im Ort zu erreichen.

Der LAP wird bei Bedarf, zumindest aber alle 5 Jahre, fortgeschrieben.
Ein offenes Problem ist die Unverbindlichkeit der LAP fur die Baulasttrager der Landes- und

BundesstraRen und die nicht vorhandene Vergleichbarkeit der nationalen Grenz- und Richt-
werte als Grundlage konkreter MaRnahmen und der Larmindizes der Larmkarten.
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Quellen:

- Richtlinie 2002/49/EG/ des européische Parlamentes und des Rates vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (BGBL | S. 1794)

- Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
(Neufassung BGBI. | S. 1274, zuletzt geéndert BGBI. | S. 1474)

- 32. Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Gerate-
und Maschinenldrmschutzverordnung — 32. BImSchV) vom 29.08.2002 (BGBI. | S.
3478), zuletzt geandert durch Art. 83 V v. 31.08.2015 (BGBI | S. 1474)

- Landesimmissionsschutzgesetz (LImSchG) vom 22.07.1999 (GVBI. 1/99, S. 386) ,
zuletzt geéndert durch Art 8 des Gesetzes vom 10.07.2014 (GVBL 7/14)

- Handbuch Larmaktionsplane, Handlungsempfehlungen fir eine larmmindernde Ver-
kehrsplanung (Texte 81/2015 Umweltbundesamt)

- Larmkartierungsunterlagen fur die Gemeinde Rangsdorf (2008, 2012, 2014)

- LAI- Hinweise zur Larmaktionsplanung (Stand 18.06.2012)

- Strategie des Landes Brandenburg zur Larmaktionsplanung, (MLUL, 06.06.2012)

- Entwurf des Rahmenplans zur LAP im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg
(Teilaspekt Fluglarm), Teil 2 vom 14.08.2015 (MLUL)
(MLUL/ Immissionsschutz/ Umgebungslarm/ Larmaktionsplanung Flughafen BER)

- Parkraumkonzeption der Gemeinde Rangsdorf einschlieBlich stadtebaulicher Gestal-
tungskonzeption fur die Seebadallee von 2002 (Biiro SPOK)

Anlagen:

Anlage 1: Larmkarten Rangsdorf 1. Stufe mit Bericht (2008)

Anlage 2: Erganzende Kartierungsergebnisse 2008

Anlage 3 Berichterstattung zum Larmaktionsplan, 1. Stufe, 03.06.2008
mit Protokoll der 6ffentlichen Anhérung zum LAP der 1. Stufe

Anlage 4 Larmkarten Rangsdorf 2. Stufe mit Bericht (2012)
Anlage 5 Berichterstattung zum Larmaktionsplan, 2. Stufe, 25.06.2013
Anlage 6 Larmkarten der Bahn fur Rangsdorf mit Statistikiibersicht 31.10.2014

Anlage 7 Berichterstattung zum Larmaktionsplan - Teilaspekt Haupteisenbahnstrecken
des Bundes, 07.07.2015

Anlage 8 Protokoll der Einwohnerversammlung am 05.01.2016

H:\_BA\04\liegen\gossing\allgem\LAPEntw1.docx - Gossing Dr., Ulrike, Gemeinde Rangsdorf
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Bericht zu den Larmkarten fiir die Gemeinde Rangsdorf

1.Grafische Darstellung mit den Isophonen-Béndern fiir den Lpey und den Lnight

Die Karten mit den Isophonenflachen fiir das Gemeindegebiet Rangsdorf sind unter der Adresse
http://www.luis-bb.de: unter der Rubrik Karten; Larmkartierung im Land Brandenburg zu finden.

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Rangsdorf vor.

Die farbigen Isophonenfléchen stellen Pegel dar, die auBerhalb der Gebaude in 4m Hohe Gber dem
Gelande berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung der Uberschreitung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung
Larmschutzmafnahmen in Erwdgung gezogen oder eingefiihrt werden

Isophonenfléchen oberhalb von 65 dB(A) fiir den Loen bzw. 55 dB(A) fiir den Lyignt als Auslésepegel sind
in den Karten fiir die Gemeinde Rangsdorf entsprechend farbig dargestellt.

Auch diese Karten sind unter der Adresse http://www.luis-bb.de, unter der Rubrik Karten:
Larmkartierung im Land Brand zu finden.

3. Angaben iiber die geschitzte Zahl der Menschen,ldie in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bénder nach Nummer 1 (34. BImSchV § 4, Abs.4) liegen

Loen/dB(A) >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Anzahl 711 81 4 0 0
Lnichr/dB(A) | >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
Anzahl 1297 327 39 0 0 0

4. Aligemeine Beschreibung der Hauptlarmqueilen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch die auf den strategischen Larmkarten ersichtlichen
Hauptverkehrsstraen ((iber 6 Mill. Kfz/a) verlarmt.

Eine mégliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (liber 60.000 Ziige/a) wird durch
das Eisenbahn-Bundesamt, Vorgebirgsstrale 49, D-53119 Bonn als zustandiger Behorde ermittelt.

5. Beschreibung der Umgebung

Eine allgemeine Beschreibung des Gemeindegebiets Rangsdorf erfolgt anhand der statistischen
Kennziffem zur Bevdlkerungsdichte und des Anteils der Siedlungs- und Verkehrsflachen an der
Gesamtflache der betreffenden Gemeinde im Vergleich mit den entsprechenden Kennziffern fiir das
gesamte Land Brandenburg. ' '
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Zum 31.12.2005 betrug die Bevolkerungsdichte im Land Brandenburg 87 Personen/km2.
Zum 31.12.2004 betrug der Anteil der Siedlungs- und Verkehrsflachen im Land Brandenburg 8,6%.

SCHLUSSEL-NR GEMEINDEGEBIET LANDKREIS AMT
12072340 Rangsdorf Teltow-Flaming amtsfrei
Bodenflache Landwirtschafts- Wald Wasser Siedlungs- und
insgesamt flache Verkehrsflache
ha ha ha ha ha
3372 1815 307 428 758

% % % %

53,8 9,1 12,7 22.5
BEVOLKERUNG | BEVOLKERUNGSDICHTE | WOHNGEBAUDE WOHNFLACHE | WOHNUNGEN
Personen Personen/km? Anzahl 100 m? Anzahl
9545 283 2113 3432 3823

6. Angaben iiber durchgefiihrte und laufende Larmaktionspléne und Larmschutzprogramme

Spezielle Larmaktionsplane oder Larmschutzprogramme wurden durch die Gemeinde‘bisher nicht
durchgefiihrt. Jedoch werden bei allen Neu- und Ausbauten von Verkehrswegen die geltenden

gesetzlichen Anforderungen beriicksichtigt.

Gewerbeansiedlung und die Bauleitplanung.

Dies gilt

auch

fr

den Wohnungsbau,

die

7. Angabe iiber lirmbelastete Flichen sowie iiber die geschétzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhduser in diesen Gebieten

Loen/dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 4 1 0
Wohnungen/Anzahl 230 1 0
Schulgebaude/Anzahl 1 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl | 0 0 0

8. Angaben {iber die zustandigen Behdrden fiir die Larmkartierung

Fiir die Larmkartierung der 1. Stufe, ist das Landesumweltamt des Landes Brandenburg. Abt. TUS,
14476 Potsdam, Seeburger Chaussee 2 zustandig.

Fiir die Kartierung des L&rms an Haupteisenbahnstrecken ist das Eisenbahn-Bundesamt,
Vorgehirgsstralie 49, D-53119 Bonn zustandig.
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Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG Brandenburg

Abt. TUS

Strategische Larmkarte
geman Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Isophonenflachen Lpen

=

| > 55 - 60 dB(A)
| >60-65 dB(A)
" 1>65-70 dB(A)

—— Stralke

Larmschutzwand

l:] Gebaude

Gemeindegebiet

Berechnung: Stralkenverkehr > 6 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen

Berechnungshdéhe: 4,00 m

Berechnungsraster: 10 mx 10 m

Gebiudemodell: ALK, LGB, 2006

Gelandemodell: DGM 25, LGB, 2003

Strafenmodell: UmweltstraRendatenbank LUA, 2005
Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb Strakenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/98

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Straenwesen Nr. 1/2000

Malsstab: 1:50.000

T R T Meter
0! 1.000 2.000 3.000

- Wolfel
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Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG Brandenburg

Abt. TUS

Strategische Larmkarte
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Uberschreitung Lpen = 65 dB(A)

[ 1>e5a8(A)
Strale

——— Larmschutzwand

E:I Geb3ude

Gemeindegebiet

Berechnung: StraRenverkehr > 6 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007 ’

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB, 2006
Gelandemodell: DGM 25, LGB, 2003
Strafenmodell: UmweltstraBendatenbank LUA, 2005
* Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb Straftenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/39

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Strafienwesen Nr. 1/2000

Mafstab: 1:50.000
N

c ] (IR =1 Meter
0 1.000 2.000 3.000

=

-
- Wiliel

Reratende Ingenieure




Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG Brandenburg

Abt. TUS

Strategische Larmkarte
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

— Isophonenflachen Lyignt

[ ]>45-50dB(A)

>50 - 55 dB(A)

> 55 - 60 dB(A)

' |>60-65dB(A)

Larmschutzwand

|:\ Gebaude

Gemeindegebiet

Berechnung: Strafenverkehr > 6 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen
Berechnungshohe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 mx 10 m
Gebaudemodell: ALK, LGB, 2006
Gelandemodell: DGM 25, LGB, 2003
Strafenmodell: UmweltstraBendatenbank LUA, 2005
“Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb StraBenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
StraRenwesen Nr. 1/2000

MaRstab: 1:50.000

0 1.000 2.000 3.000 A

-~ Wolfel

Beratende Ingenieure
M ’




=

Abt, TUS

Strategische Larmkarte

gemah Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Uberschreitung Lyight = 55 dB(A)

‘__ [>55 dB(A)
—— Strale
———- Lirmschutzwand

D Gebdude

Gemeindegebiet

Berachnung: Stralenverkehr > 6 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen

Berechnungshdhe: 4,00 m

Berechnungsraster: 10 mx 10 m

Gebaudemodell: ALK, LGB, 2006

Geléndemodell: DGM 25, LGB, 2003

Strafenmodell: Umweltstraendatenbank LUA, 2005
Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb Straenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Strafienwesen Nr. /2000

Mafstab: 1:50.000
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0 1.000 2.00 3.000
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LAND BRANDENBURG

‘ Landesumweltamt Brandenburg | Postfach 60 10 61 | 14410 Potsdam

Gemeinde Rangsdorf
Biirgermeister

Herr Klaus Rocher -
Ladestralle 6 B A,
15834 Rangsdorf ' e s

Potsdam, 10.Januar 2008

Larmkartierung in Brandenburg
Ubergabe weiterer Ergebnisse

Sehr geehrter Herr Rocher,

in unserem Schreiben vom 30.08.2007 sowie auf dem Fachgesprach zur
Larmaktionsplanung am 06.11.2007 haben wir Sie zu den Ergebnissen der
Larmkartierung informiert. Es wurden lhnen von uns, auch orientierend auf die 2.
Stufe der Larmkartierung im Jahr 2012, Larmkarten unter Beriicksichtigung von
Stralen mit einer Verkehrsbelegung > 3 Mio. Kiziahr (ca. 8.000 Kifz/d)
(ibergeben. Diese Karten sollen dazu dienen die Larmaktionsplanung
vorausschauend auf die sich im Jahr 2012 ergebende Problemlage auszurichten.
Hierbei wurden jedoch nur die Straflen einbezogen, die innerhalb eines
Untersuchungsraumes mit einem Puffer von 2 Kilometern um die fur die
Larmkartierung 2007 relevanten Strafen mit > 6 Mio. Kfz/Jahr (ca. 16.000 Kiz/d)
lagen. StraRen, die in lhrer Gemeinde Rangsdorf Verkehrsbelastungen von
8.000 Kfz/d bis 16.000 Kfz/d aufwiesen, aber aulerhalb des
Untersuchungsraumes lagen, wurden larmseitig nicht berlicksichtigt.

Um Ihnen eine bessere Ubersicht der zukiinftigen Problemlage zu geben, haben
wir in einer weiteren Rechnung diese StraRen mit einbezogen und senden Ihnen
hiermit die aktualisierten Larmkarten zu.

Landesumweltamt Brandenburg
Regionalabteilung West (RW)
Regionalabteilung Siid (RS)
Regionalabteilung Ost (RO)

Abteilung Service mit Umweltbibliothek (S)

Abteilung Technischer Umweltschutz (TUS)

Abteilung Okologie, Naturschutz, Wasser (ONW)
Abteilung Grofischutzgebiete, Regionalentwicklung (GR)

Anlage «

Landesumweltamt
Brandenburg

Abteilung Technischer Umweltschutz,
Referat: T 2

Seeburger Chaussee 2, Haus 2
14476 Potsdam/ OT Grof Glienicke

Hausruf: 033201 442 330
Fax: 033201 442 399

Internet; www.brandenburg.de/lua
Karl.getzlaff@lua.brandenburg.de
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Landesumweltamt
Brandenburg

Bei Bedarf konnen wir lhnen die Karten in pdf-Format auch elekironisch
susenden. Fiir Riickfragen dazu wenden Sie sich an Herrn Uwe Friedrich, Tel.:
033201/442-325, E-Mail: Uwe.Friedrich@LUA.Brandenburg.de

Mit freundlichen Griten
T Getzlgit

Anlage
- Larmkarte Lpen ( > 3 Mio. Kiz/d)
- Larmkarte Luign ( > 3 Mio. Kfz/d)



Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG Brandenburg

Abt. TUS

Strategische Larmkarte
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Isophonenflachen Lpen

7 >s5-60dB(A)
I > 60-65dB(A)
B > 65-700B(A)
B > 70-754B(A)
I > 75d8(A)

------- - Stralle

Larmschutzwand
Gebaude

|| Gemeindegebiet

Berechnung: Stratenverkehr > 3 Mio. Kfz/a
Datum: 30.06.2007

Berechnungsgrundlagen

Berechnungshéhe: 4,00 m

Berechnungsraster: 10 m x 10 m

Gebaudemodell: ALK, LGB, 2006

Geléndemodell: DGM 25, LGB, 2003

Stratenmodell: Umweltstralendatenbank LUA, 2005
Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb Sfrallenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/99

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Strakenwesen Nr. /2000

Mafstab: 1:50.000
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Landesumweltamt

LAND BRANDENBURG Brandenburg

Abt. TUS

Strategische Larmkarte |
geméR Richtlinie 2002/49/EG

Rangsdorf

Isophonenflachen Luignt

} | > 45 - 50 dB(A)

| >50-55dB(A)
7 > 55-60 dB(A)
I > 60-65 dB(A)
P > 65-700B(A)
B >7008(A)

—— Straflte

Larmschutzwand

[ Gebaude

| Gemeindegebiet

Berechnung: Strafenverkehr > 3 Mio. Kfz/a
Datum:; 30.06.2007

Berechnungsgrundiagen

Berechnungshohe: 4,00 m

Berechnungsraster: 10 m X 10m

Gebaudemodell: ALK, LGB, 2006

Gelandemodell: DGM 25, LGB, 2003

Strafenmodell: UmweltstraRendatenbank LUA, 2005
Quellen:
- ATKIS, LGB, 2005
- Landesbetrieb Straenwesen, Gemeinden

Verwendung mit Genehmigung der Landesvermessung
und Geobasisinformation Nr. GB-G 1/199

Verwendung mit Genehmigung des Landesbetriebes
Straenwesen Nr. 1/2000

Mafstab: 1:50.000
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Berichterstattung zum Aktionsplan der Gemeinde Rangsdorf

gemal § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz — Zusammenfassung gemaR Anhang VI
Nr. 2.8 der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser Richtlinie

[Hinweis: Das Ausfillen des Formular dient der Erfiillung der Berichtspflichten gemaR § 47 d Abs. 7 BImSchG. Das ausgefiillte
Formular stellt die geforderte Zusammenfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10 Seiten mit den in Anhang V der
Richtlinie 2002/49/EG genannten relevanten Angaben dar. Fiir Gemeinden ohne relevante Larmbetroffenheiten, mit nur punk-
tueller Larmbetroffenheit oder weitgehendem Fehlen von Méglichkeiten zur Umsetzung von MaRnahmen kann das vorliegende
Formular auch als Muster zur Aufstellung des eigentlichen Aktionsplanes genutzt werden. Auch fiir den Fall, dass nach Abwi-
gung keine MaRnahmen zur Regelung von Larmproblemen oder Larmauswirkungen durch Aufstellen eines Aktionsplanes in
Frage kommen, ist zur Erfiillung der Berichtspflicht das vorliegende Formular vollstandig auszufiillen und an das Landesumwel-
tamt Brandenburg, Referat T 2 in 14476 Potsdam, Seeburger Chaussee 2 zu senden.]

1. Allgemeines
1.1 Beschreibung der Umgebung und der Hauptlirmquellen, wie Hauptverkehrs-

straen, Haupteisenbahnstrecken und andere Larmquellen, die zu beriicksich-
tigen sind (Anhang V 1. (1) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Grundinformationen fiir die Beschreibung von Umgebung und HauptverkehrsstraRen sind jeweils durch das Landes-
umweltamt zusammengestellt und den betroffenen Gemeinden tibergeben worden. Die jeweiligen Berichte zur Larmkartierung
sind auch im Internet unter http:/Awww.luis.brandenburg.de/ einsehbar. Sie sind mit ggf. vorliegenden Kartierungsergebnissen
des Eisenbahnbundesamtes sowie eigenen Erkenntnissen zu erganzen.]

Rangsdorf ist ein Wohnort im Griinen stdlich von Berlin am Berliner Ring (Autobahn A 10).
Am ostlichen Rand der Ortslage verléuft die Bundesstrake B 96, die Ortslage wird zerschnit-
ten von der stark befahrenen Bahnlinie Berlin-Dresden. Derzeit noch nicht von der Larmkar-
tierung betrachtet wird der vom Flughafen Schénefeld ausgehende Fluglarm, der zur Ver-
larmung der Gemeinde jedoch beitragt.

Zu Rangsdorf gehéren noch die OT GroR Machnow, weiter stdlich an der B 96, und Klein
Kienitz, 6stlich ebenfalls in Autobahnnahe.

Der Ortsteil Klein Kienitz ist von der vorliegenden Larmkartierung 2007 erfasst, die Ortslage
liegt jedoch auBerhalb der Schwellenwerte von tiber 55 bzw. 65 d(B)A.

Der Ortsteil GroR Machnow wird in der 2. Stufe der Larmkartierung von der B 96 mit Giber 3
Mio Kfz/a mit erfasst.

Die Gemeinde Rangsdorf hat derzeit etwa 10.000 Einwohner, auf die Ortslage Rangsdorfs
entfallen davon ca. 8.500 Einwohner. Der Bericht zur Larmkartierung ging von 9.545 Ein-
wohnern aus, einer Bevélkerungsdichte von 283 Personen/km? und 2.773 Wohngebauden
mit 343.200 m> Wohnflache bei 3.823 Wohnungen. Der Anteil der Siedlungs- und Verkehrs-
flachen am Gemeindegebiet wird mir 22,5% und 758 ha angegeben.

Hauptldrmquellen in der Ortslage Rangsdorf sind die Bahnlinie Berlin-Dresden, die jedoch
von der Larmkartierung in Rangsdorf nach vorlaufiger Mitteilung der Bahn (nachprifbare

Unterlagen liegen nicht vor) nicht erfasst wird, und gemaR der Larmkartierung 2007 die Au-
tobahn A 10 mit weit tiber 6 Mio Kfz/a.

Innerorts gibt es weder larmrelevante GemeindestraRen mit Verkehrslarm noch Standorte
mit Gewerbe- oder Freizeitlarm, fir die geeignete Minderungsmaflnahmen zu planen wéren,
um Belastungen oder Beldstigungen der Anwohner zu reduzieren.

1.2 Fiir die Aktionsplanung zustindige Behorde (Anhang V 1. (2) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind u.a. der Name der Gemeinde, der Gemeindeschliissel, Adresse, Telefon, Fax, e-mail, Ansprech-
partner und die Adresse einer ggf. eingerichteten Internetseite]

Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde ist die Gemeinde Rangsdorf, LadestraRe 6 in

15834 Rangsdorf. Biirgermeister: Herr Rocher Tel: 033708 / 23611, Fax: 033708 / 23621, e-

mail: gemeindeverwaltung@gv-rangsdorf.de, www.rangsdorf.de, Ansprechpartner: Frau Dr.
Gossing, Gemeindeschliissel: 12 0 72 340
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1.3 Rechtlicher Hintergrund (Anhang V 1. (3) RL 2002/49/EG)

[Mustertext:]

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates ber die Bewer-
tung und Bekémpfung von Umgebungslédrm vom 25.06.2002 /ABI. EG vom 18.07.2002 Nr. L
189 S. 12) ist mit den §§ 47 a bis f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) so-
wie mit Erlass der Verordnung tber die Larmkartierung - 34. BImSchV in deutsches Recht
umgesetzt worden. GemaR § 47 d BImSchG stellen die gemaR § 47 e Abs. 1 BImSchG zu-
standigen Gemeinden auf der Grundlage der gemaR § 47 ¢ ausgearbeiteten Larmkarten bis
zum 18.07.2008 Larmaktionsplane auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen
geregelt werden. Die Festlegung von MalRnahmen in den Planen ist in das Ermessen der
zustandigen Gemeinden gestellt, sollte aber auch unter Beriicksichtigung der Belastung
durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Prioritaten eingehen, die sich gegebenen-
falls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien erge-
ben, und insbesondere fiir die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten aus-
gewiesen werden. GeméaR § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Min-
destanforderungen des Anhangs V der Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach
Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu Ubermittelnden Daten zu ent-
halten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms
zu schitzen. Geméal § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der
Larmaktionspléne gehort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbei-

tung und Uberpriifung der Larmaktionspléane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berlicksichtigen.

1.4  Geltende Grenzwerte (Anhang V 1. (4) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die nationalen Grenz- und Richtwerte konnen fir die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen
werden. Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Larmindi-
zes Lpen Und Lyign. Sie sind nicht direkt vergleichbar. Im Einzelfall sind daher zur Prifung, ob Immissionsgrenz- oder richtwerte
uberschritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fiir den jeweiligen Immissi-
onsort notwendig. Eine tiberschligige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes Lpgy und Liight
wurde durch das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit durchgefiihrt. Die entsprechenden Indizes
sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.]

nwendungsbereich | Grenzwerte fiir die Ldrmsa- | Grenzwerte fir den Neubau | Richtwerte fiir Anlagen im
nierung an Bundesfernstra- | und die wesentliche Ande- | Sinne von § 3 Abs. 5 Bim-
Ben in der Baulast des | rung von StraBen- und | SchG deren Einhaltung
Bundes "2 Schienenwegen sichergestellt werden soll ®
- \Y
Richtwerte, bei deren Uber- | (" °'>°"9®)
schreitung straBenver-
kehrsrechtliche Larm-
Nutzung schutzmafRnahmen in
Betracht kommen®
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A)(Loen) | dB(A).(Luign) | dB(A), (Loen) | OB(A).(Lugn) | dB(A),(Loe) | dB(A).(Laugn)
Krankenh&user, Schu- | 70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
len, Kurheime, Alten-
heime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
Allgemeine Wohnge- | 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
biete
Kern-, Dorf- und | 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Mischgebiete
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplétzen sind die Werte gemaR § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum Schutz gegen
Fluglérm in der Fassung vom 31.10.2007 (BGBI. | Nr. 56 S. 2550) heranzuziehen

2/10




Stand 03.06.2008

! Richtlinien fiir den Verkehrskirmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97, VKBI. 1997 S. 434; 2006
S. 665

? Dieselben Immissionsgrenzwerte werden auch bei der Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes herangezogen.

* Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), VKB
2007 S. 767

*_ Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBI. I S. 1036
> Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Léarm vom 26.08.1998, GMBI. 1998 Nr. 26 S. 503

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten (Anhang V 1. (5)
RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Lérmkartierung durch das Landesumweltamt ermittelt worden und
den Ubergebenen Lérmkarten zu entnehmen (siehe auch: http://www.luis.brandenburg.de). Fiir Haupteisenbahnstrecken sind

die entsprechenden Daten den Ergebnissen des Eisenbahnbundesamtes zu entnehmen, sobald diese vorliegen. Daten aus
eigenen Erhebungen sind hinzuzufiigen.]

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser im kartierten Gebiet:

Loen/dB(A) =55 >65 75
Flache/km? 4 1 0
Wohnungen/Anzahl 230 1 0
Schulgebdude/Anzahl 1 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der Isophonen-Bander gemaR § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Lpen [dB(A)] | >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75

Anzahl 711 81 4 0 0

Lnieut [dB(A] | > 45-50 >50-55 > 55-60 >60-65 >65-70 >70

Anzahl 1297 327 39 0 0 0
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2.2 Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fur eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken (siche Ziffer 1.4)
herangezogen werden. Dariiber hinaus sollen als Priifwerte Mittelungspegel in Hohe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts
angewendet werden. Einer Uberschreitung dieser Werte sollte durch das Instrument der Larmaktionsplanung entgegengewirkt
werden. Belastungen durch mehrere Larmquellen sowie Prioritaten, die sich aus der Uberschreitung von Grenz- oder Richt-

werten ergeben sind zu beachten. Ein gesetzlicher Anspruch fiir belastete Einwohner auf Larmminderung allein aus der strate-
gischen Larmkartierung entsteht jedoch nicht.]

[Mustertext:]

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind

die ganztagig hohen Belastungen (>65 dB(A)) ausgesetzt sind :
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 dB(A)) ausgesetzt sind 3

die ganztéagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind (>55 dB(A) : 792
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind >45 dB(A) : 1.624

oM OO

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen (An-
hang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Lérmprobleme lassen sich als 6rtlich abgrenzbare Bereiche unter Beriicksichtigung der Schutzwiirdigkeit des Gebie-
tes, der ermittelten Hohe der Belastung, der Einwirkung durch mehrere Larmquellen und der Anzahl der Betroffenen identifizie-
ren. Verbesserungsbediirftige Situationen kénnen auch bei Belastungen/Belastigungen vorliegen. Die Bewertung soll die

besonderen Umsténde des Einzelfalls beriicksichtigen. Dabei sind alle relevanten Belange gegeneinander abzuwégen. Die
Angaben sind zu begriinden.]

[Mustertext:]

Im Gebiet der Gemeinde bestehen Larmprobleme in folgenden Bereichen:

Ortsbereich in Autobahnnéahe und Ortsbereich in Bahnnahe; innerhalb dieser Bereiche gibt

es keine besonderen Schwerpunkte, allerdings sind die Bewohner der Uberlagerungszone
beider Larmbereiche besonders betroffen ‘

Beariindung:

Parallel zur Autobahn A10 mit tiber 6 Mio KfZ/a verlauft gemaR der Larmkartierung eine
Verlarmungszone, in der sich Wohngeb&ude der Ortslage sowie ein Schulgebaude befin-
den. Da die Wohnbebauung in Rangsdorf im Wesentlichen aus Einfamilienwohnhausern mit
Gartengrundstiicken besteht, ist die Verlarmung der AuRenwohnbereiche zu beachten.

Die Verlarmung durch die Bahn wird derzeit nicht von der Larmkartierung erfasst, ist tat-

séchlich jedoch in starkem AusmaR in den entlang der Bahnlinie vorhandenen Wohnberei-
chen gegeben.

Hier bedarf es umgehend aktiver LarmschutzmaBnahmen seitens des StraRenbaulasttrs-
gers bzw. der Deutschen Bahn

Im Gebiet der Gemeinde bestehen verbesserungsbediirftige Situationen in folgenden Berei-
chen:

Larmbeléstigungen der Anwohner erfolgen in den an die in der Larmkartierung ausgewiese-
nen Gebiete angrenzenden Wohnbereichen durch die A 10 und durch die Bahn.

Begriindung:

Die Verlérmung durch die Schallausbreitung von der A 10 enden nicht bei den in der Larm-
kartierung dargestellten Isophonen der festgesetzten Priifwerte, sondern fuhrt auch in weiter
entfernten Bereichen noch zu Larmbeléstigungen der Bewohner.
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Die Verlarmung durch die Bahnstrecke Berlin-Dresden ist aufgrund der nicht nachprifbaren
Angaben der Deutschen Bahn zur Streckenbelegung nicht in der Larmkartierung erfasst,
fUhrt jedoch in weiten Teilen des Ortes zu Léarmbelastungen am Tag und in der Nacht.

. MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung (Anhang V 1. (8) RL
2002/49/EG)

[Mustertext:]

Im Gebiet der Gemeinde Rangsdorf wurden bislang keine MaRnahmen zur Larmminderung
an der Autobahn A10 umgesetzt.
Die Gemeinde ist nicht StraRBenbaulasttrager und der Landesbetrieb StraRenwesen sieht
trotz massiver Beschwerden von Birgern und Forderungen der Gemeinde keine Notwen-
digkeit zur Umsetzung aktiver LarmschutzmaRnahmen im Bereich der Gemeinde Rangsdorf
und lehnt MaRnahmen daher ab.

Im Gebiet der Gemeinde Rangsdorf wurden bislang folgende MaRnahmen zur Larmminde-
rung umgesetzt, die jedoch nicht die ausgewiesene Hauptlarmquelle A10 betrafen, sondern
Verkehrsflachen, von denen keine Verlarmung im Sinne der Larmaktionsplanung ausgeht

Datum / Zeitraum MaRnahme zur Larmminderung

2001 Ausbau Kienitzer DorfstralRe (Asphalt statt Pflaster)

1995 - 2002 Ausbau von Anliegerstral®en in Gro® Machnow (Verbesser-
ter Deckenaufbau, z.T. Asphalt statt Pflaster)

2001 - 2004 Ausbau DorfstralRe Grol3 Machnow (Asphalt statt Pflaster)

2008/2009 Ausbau Seebadallee Rangsdorf (Verbesserung der Fahr-

bahndecke, z.T. Asphalt statt Pflaster)

2001- 2008 Bau einer Larmschutzwand an der B 96 durch den Landes-
betrieb StralRenwesen

1999-2001 Ausbau Grofimachnower Strale (Asphalt statt Pflaster)
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3.2 bereits geplante MaRnahmen zur Lirmminderung (Anhang V 1. (8) RL
2002/49/EG)

[Mustertext:]

Im Gebiet der Gemeinde Rangsdorf waren 1990/1991 im Zuge des 6-streifigen Ausbaues
der A 10 MalRnahmen zur Larmminderung an der A 10 geplant (Larmschutzwand von 525 m
Lange), diese wurde aus Kostengriinden aber nicht gebaut. Ein Planfeststellungsverfahren
erfolgte nicht. Die Ablehnung wurde vom Ministerium fir Stadtentwicklung, Wohnen und
Verkehr 2002 bestatigt.

Planungen zu Larmschutz- bzw. -minderungsmaRnahmen durch den Landesbetrieb Stra-
Renwesen oder die Deutsche Bahn AG gibt es nicht.

Somit sind im Bereich der Gemeinde Rangsdorf keine MaRnahmen nach der EG-Richtline
geplant.

In der Gemeinde Rangsdorf sind folgende MaRnahmen geplant, die zur L&rmminderung im

Ort beitragen, aber nicht die in der Larmkartierung ausgewiesene Hauptlarmquelle A10
betreffen:

Datum / Zeitraum Bereits geplante MaRBnahme zur Larmminderung

2010/2011 Bau einer ErschlieRungsstrale an der Bahn auferhalb der
Ortslage mit Anbindung des Bahnlberganges zur Entlas-
tung des Ortskernes und des Ortsteiles ,Klein Venedig"
vom Verkehr , B-Plan in Aufstellung

2010/2011 Ersatz des Bahnuberganges durch einen Tunnel statt einer
Briicke (Mehrkosten dafiir tragt die Gemeinde) auch aus
Sicht der durch eine im Zentrum gelegene Briicke zu erwar-
tende Verlarmung des Ortes, Kreuzungsvereinbarung soll
noch 2008 unterzeichnet werden

[oder:]

6/10



3.3

Stand 03.06.2008

geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre (Anhang
V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Hier sollten alle absehbaren Larm mindernden MaRnahmen dargestellt werden, auch wenn sie z.B. durch andere
Planungstréager geplant/realisiert werden. Sofern von einer MaRnahmenplanung nach der Bewertung der Larmsituation abge-
sehen wird, weil keine Larmprobleme oder verbesserungsbeduirftigen Situationen vorliegen oder offenkundig MaRnahmen zur

Larmminderung aus Griinden der VerhaltnismaRigkeit nicht realisierbar sind, ist der Sachverhalt darzustellen und zu begriin-
den.]

[Beispiele fiir mogliche MaRnahmen:

Geforderte MaRnahmen der Gemeinde zur Larmminderung fur die nachsten funf Jahre an

Geplante MaRnahmen der Gemeinde zur Larmminderung firr die nachsten funf Jahre, die

verkehrslenkende MaRnahmen (Verstetigung des Verkehrs, Koordinierung von Lichtsignalanlgen, Entwicklung von Ver-
kehrsleitkonzepten, Verlagerung, Lenkung bzw. Beschrénkung von (Lkw)Verkehren, Regelung des ruhenden Verkehrs,

Parkraumbewirtschaftung, Biindelung von Verkehren, (Nacht)Fahrverbote, Verlangsamung des Verkehrs - Begrenzung
der Hochstgeschwindigkeit

Verminderung des Kfz-Verkehrs (Aufwertung des FuR- und Radverkehrs, Aufwertung des OPNV, Vernetzung verschie-
dener Verkehrsangebote)

bauliche MaRnahmen (Unterhaltung oder Verbesserung des Fahrbahnbelages, Verringerung der Fahrbahnbreite, Einen-
gungen, Verkehrsinseln, Fahrradstreifen, Larm mindernde StraRenraumgestaltung, Kreisverkehre, Neubau ortsnaher Um-

fahrungsstraen, Nutzung der abschirmenden Wirkung von Gebé&uden, Larmschutzwinde, Larmschutzwille, Larmschutz-
fenster u. —ttiren)

Bauleitplanung (VergréRerung von Abstanden, Nutzung abschirmender Wirkungen, Ausweisung von Abstandsflichen,

Gliederung von Nutzungen, Vorgaben zur Geb&udenutzung, Nutzungsbeschrankungen, Festlegung von flachenbezoge-
nen Emissionswerten — Larmkontingentierung)]

der A 10:

Erreichung einer kurzfristigen Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich der Gemeinde

Rangsdorf an der A10 auf 120 bzw. 130 km/h (kein Benehmen/Einvernehmen mit LS
vorhanden)

Mittelfristig Bau einer Larmschutzwand an der A 10 zwischen Rangsdorfer See und Ab-
fahrt Rangsdorf (kein Benehmen /Einvernehmen mit LS vorhanden)

Mittelfristig Einbau von .Flusterasphalt* als Fahrbahnbelag (kein Beneh-
men/Einvernehmen mit LS vorhanden)

aber nicht die in der Larmkartierung ausgewiesene Hauptlarmquelle A10 betreffen:

Verminderung des Kfz-Verkehrs durch Aufwertung des FuB- und Radverkehrs (Bau von

Wander- und Radwegen gemaR értlicher und tiberértlicher Wanderwegekonzepten bzw.
Radwegekonzepten

Ausbau weiterer Anliegerstralen in der Ortslage Rangsdorf (Verbesserung des Fahr-
bahnbelages, Verkehrsberuhigung durch Verschwenkungen bzw. andere geeignete
MaRnahmen) je nach Haushaltslage geméaR Strallenbauprogramm der Gemeinde

Far den Fall der Erweiterung oder Neuansiedlung von Gewerbebetrieben in der Gemar-
kung GroRR Machnow (Theresenhof, Mittenwalder Stral3e) Durchsetzung geeigneter akti-
ver Larmschutzmafnahmen (Anordnung der Gebéude, Larmschutz an StraRen etc)
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3.4 geplante MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nichsten fiinf Jahre
(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die Gemeinden sind aufgefordert, ruhige Gebiete im Sinne des § 47 d Abs. 2 BImSchG festzusetzen. Feste Kriterien
fur ruhige Gebiete gibt es bislang nicht. Ruhige Gebiete auf dem Land zeichnen sich durch Abwesenheit von Larmquellen, wie
Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm aus. Die Abwesenheit dieses Larms kann in der Regel qualitativ festgestellt

werden. Ruhige Gebiete auf dem Land sind nur in Bereichen zu suchen, die gemaR § 4 Abs. 4 der 34. BImSchV nicht zu
kartieren sind.]

Die Gemeinde Rangsdorf kann aufgrund der vorhandenen Situation keine ruhige Gebiete,
die gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen sind, mehr festsetzen:

3.5 Langfristige Strategie zur Regelung von Liarmproblemen und Liarmauswirkun-
gen sowie dem Schutz von ruhigen Gebieten (Anhang V 1. (10) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Inhalt einer langfristigen Strategie kann es sein, die Larmaktionsplanung als gesamtstadtische Aktionsplanung in
Verkniipfung mit der Verkehrsentwicklungsplanung, Bauleit- bzw. Stadtentwicklungsplanung und ggf. Luftreinhalteplanung
durchzufihren und so Synergieeffekte zu nutzen. Ein integrierter Planungsansatz und der wiederkehrende Charakter der
Larmaktionsplanung (alle 5 Jahre) kann dazu genutzt werden, die unterschiedlichen Uberarbeitungszyklen der Einzelplanun-
gen zu synchronisieren und diese mit den terminlichen Vorgaben zur L&rmaktionsplanung abzugleichen. Geplante MaRnah-
men konnen schon jetzt zukiinftige Anforderungen beriicksichtigen, um Widerspriiche mit Ergebnissen der Larmkartierung und
Aktionsplanung 2012/13 zu vermeiden. Faktoren, wie attraktive Lebensbedingungen durch ein ruhiges Wohnumfeld, ein stadt-
vertrdglich gestalteter Verkehr und eine entwickelte Innenstadtfunktion, tragen zur allgemeinen Zufriedenheit der Biirgerinnen
und Burger mit den ortlichen Lebensumsténden bei und sollten bewusst als Standortfaktor entwickelt werden. Die umfassende
Nutzung zur Verfiigung stehender Finanzierungsinstrumente und die Koordinierung von Aktivitaten verschiedener MaRnahme-
trager einschlieBlich der Initiierung privater Investitionen zur Umsetzung von Planungszielen zur Regelung von Larmproblemen
und Lérmauswirkungen kénnen weitere Bausteine einer langfristigen Strategie sein.]

Langfristige Strategie:

Forderung von aktiven Larmminderungsmafnahmen vom StraRenbautrdger der Autobahn A
10 als Hauptlarmquelle des Ortes

Durchsetzung
Zusammenschluss mit anderen vom Autobahnlérm betroffenen Gemeinden,
Forderung zur Umsetzung an die zusténdigen Behérden

3.6 Schétzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (Anhang
V 3. RL 2002/49/EG)

Schétzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der vom Umgebungslérm betroffenen Personen-
gemafl Larmkartierung:

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind

die ganztagig hohen Belastungen (>65 dB(A)) ausgesetzt sind
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 dB(A)) ausgesetzt sind

die ganztagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt sind
die in der Nacht Belastungen/Belédstigungen ausgesetzt sind

OO0 OO0 OO

Da keine MaRBnahmen zur Reduzierung der Larmausbreitung von der A 10 und der
Bahn durch die Baulasttrager geplant sind, ist auch keine Reduzierung der gem. §
47 ff BImSchG vom Umgebungslarm betroffenen Personen maglich.

Eine Reduzierung kann nur erfolgen, wenn die zustandigen StralRenbaulasttrager
tatsachlich Mafinahmen planen und auch durchfiihren.
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4, Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Entspricht dem Datum der Beschlussfassung durch die Gemeinde.]

Beschluss der Berichterstattung zum Larmaktionsplan vom 10.07.2008

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Sofern MaRnahmen festgelegt wurden, sind die terminliche Festlegungen zu deren Umsetzung darzustellen.]

Ein konkreter Larmaktionsplan besteht nicht, da dieser MaRnahmen beinhalten misste, die
die Gemeinde selbst nicht umsetzen kann. Ob ein solcher Plan in der 2. Stufe ab 2013 mog-
lich ist héngt daher hauptsachlich davon ab, wie es gelingt, die zusténdigen StraRenbaulast-
trager in die Verantwortung zu nehmen und ob dazu konkrete MaRnahmen im Bereich der
Gemeinde vor Beginn der Fortfiihrung des L&rmaktionsplanes umgesetzt werden.

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der &ffentlichen Anhérung(en) (Anhang
V 1. (7) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind Ort und Datum der Auslegung und der Biirgerversammlung (6ffentliche Anhérung). Protokolle der

entsprechenden Sitzung(en) sind beizufiigen. Ein Hinweis auf eine Veréffentlichung im Internet kann als Anlage beigefiigt
werden.]

Die Einwohnerversammlung zur Larmaktionsplanung wurde am 25.02.2008 durchgefiihrt,
das Protokoll liegt als Anlage bei.

4.4 Bestimmungen zur Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Akti-
onsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Mustertext:]

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen
far die Larmsituation, ansonsten spatestens nach funf Jahren Uberprift und erforderlichen-

falls Uberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in diesem Zusammenhang
ermittelt und ausgewertet.

[Hinweis: Konkrete Bewertungskriterien (z.B. Termine fir Zwischenauswertungen, quantitative und qualitative Vorgaben, Ter-
minvorgaben usw.) sollten jeweils schon bei Aufstellung eines Larmaktionsplanes mit festgelegt werden.]

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans (Anhang V 1. (11)
RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Soweit nur Schitzwerte fir entstehende Kosten bekannt sind, geniigt es, diese anzugeben.]
[Mustertext:]

Kosten fur die Aufstellung: "0 €
Kosten fir die Umsetzung: hinsichtlich der Mafnahmen zur Larmminderung an der A10: 0 €
Kosten fiir die Umsetzung: hinsichtlich der MaRnahmen zur Larmminderung innerorts,

die nicht relevant im Sinne des Larmaktionsplanes ist: ca.5 Mio € bis 2010 (StrafRenbau)
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4.6 Weitere finanzielle Informationen (Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fiir geplante MaRnahmen sollten, falls verfugbar, weitere finanzielle Informationen, wie einzusetzende Finanzmittel,
Kostenwirksamkeitsanalysen und Kosten-Nutzen-Analysen dargestelit werden.

a.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Nicht vorhanden, da keine konkrete Planung der Gemeinde zur Reduzierung der ermittelten
Larmbelastungen nach § 47ff BImSchG mdglich ist.

Rangsdorf, den........ccccocvvernnnnnee.
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Gemeinde Rangsdorf 26.02.2008

Protokoll
der Einwohnerversammlung zur Larmaktionsplanung in Rangsdorf am 25.02.2008,
19:00 - 21:00 Uhr, Aula der Grundschule Rangsdorf

Anwesenheit: Herr Rocher Blrgermeister

Herr Jonas Landesumweltamt (LUA)
Schriftfihrerin: Frau Dr. Gossing Sachbearbeiterin
Gaste: Frau Wolffgramm, Gemeindevertreter

Herr Fetzer, Gemeindevertreter

Herr Wetzel, Gemeindevertreter

Herr Rex, Gemeindevertreter

22 Rangsdorfer Birger (S. Teilnahmeliste, unvollstandig)

Tagesordnung:

Einleitung zu den Grundlagen und Zielen der Larmaktionsplanung
Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung fur Rangsdorf
Darstellung der Méglichkeiten der Gemeinde zur Larmminderung
Diskussion und Aufnahme von Anregungen und Hinweisen der
Einwohner zur Larmminderung

SO By

Verlauf der Versammlung:

Herr Rocher begriit die Anwesenden und suRert sich enttiuscht tber die relativ geringe
Resonanz bei diesem Thema.

Er macht einleitend Ausfilhrungen zu den rechtlichen Grundlagen und den Zielen der
Larmminderungsplanung sowie den zu erfassenden Daten und den Larmkarten.

Er stellt die erforderlichen Inhalte der Larmaktionsplanung dar und die méglichen Bereiche
der Umsetzung von LarmminderungsmaBnahmen in den Gemeinden.

In einem zweiten Punkt stellt er die Ergebnisse der Larmkartierung fur Rangsdorf dar.
Relevante Larmquellen fiir Rangsdorf sind nach den Larmkarten und DTV-Werten derzeit
nur die Autobahn und ab der 2. Stufe der Erfassung 2013 auch die B 96. Die Deutsche Bahn
ist derzeit aufgrund der Belegungszahlung unter 60.000 Zugen /Jahr nicht erfasst, auch hier
ist erst ab 2013 mit der Darstellung der Betroffenheiten zu rechnen. Die derzeitigen
Larmkarten fur die 2. Stufe werden ebenfalls gezeigt. An der B 96 wurde eine
Larmschutzwand errichtet, die in den Rechnungen aufgrund fehlender Angaben nicht
berlcksichtigt wurde, die Betroffenheiten werden hier also noch reduziert.

Die vorliegenden Larmkarten und der Larmbericht werden per Beamer projiziert und die
dargestellten Isophonen sowie die relevanten Priifwerte (55 dB(A), 65dB(A)) und dadurch

erfassten Betroffenheiten in Rangsdorf (tags 4 Einwohner, nachts 39 Einwohner) anhand der
Karten erlautert.

Es wird auch auf die bereits erfolgten Bemiihungen der Gemeinde zur Umsetzung von
LarmminderungsmaBnahmen an der Autobahn und den diesbezuglichen Schriftverkehr
verwiesen. Es gab bereits beim Autobahnausbau 1990/91 eine Planung fir eine
Lérmschutzwand, die aufgrund der Kosten von einer knappen Mio DM vom Ministerium

abgelehnt wurde. Stattdessen gab es passive LarmschutzmaBnahmen (Kostenerstattung fiir
Larmschutzfenster)

Nach dieser Einleitung gibt es bereits Fragen aus dem Publikum.
Herr Nikolai fragt nach dem Grund fir die fehlenden Daten der DB in den Berechnungen.



Herr Jonas verweist auf die ,Umgebungslarmrichtlinie®, die anfangs nur eine Erfassung der
am starksten belasteten Strecken, bei der Bahn z.B. erst ab 60 T Zugen /Jahr, vorsieht.
Nach den Vorschriften ist das LUA nicht berechtigt, die Daten der DB zu erfassen oder zu
berechnen, dies erfolgt durch das EBA, die Ergebnisse liegen jedoch bislang nicht vor.
Rangsdorf wird in der ersten Stufe jedoch nach Informationen der DB auch nicht erfasst, da

es in Brandenburg nur 4 Strecken mit der genannten Belastung gibt, und Rangsdorf nicht
dazugehort.

Rangsdorf ist nach den derzeitigen Kriterien auch vom Stralenldarm noch relativ gering
betroffen, allerdings ist klar, dass die ermittelten Betroffenheiten nur einen kleinen Teil der
Gesamtbetroffenheit  darstellen. Die Werte wurden gemaR  vorgeschriebenen
Berechnungsvorschriften ermittelt, nicht durch Messungen, und subjektives Empfinden
weicht immer ab.

In ganz Brandenburg wurden mit den berechneten Lérmkarten 30.000 Biirger nachts und
20.000 Burger tags als Betroffene ermittelt, tatséchlich geht man von der zehnfachen Menge
aus. Die Karten sind nur als Hilfe und Orientierung zu sehen.

Die A 10 hat derzeit auch erst etwa die Halfte ihrer méglichen Kapazitat erreicht, der Larm
wird also noch um etwa 3 dB(A) =zunehmen. Das bedeutet erhohte
Gesundheitsgefahrdungen, wobei diese sich nicht an die Grenzwerte halten.

Diese Werte ergeben auch keinen Rechtsanspruch auf Schutzmafnahmen.

Da die Gemeinde bei diesen Quellen im Handlungsspielraum stark eingeschrankt ist, kann
nur gemeinsam mit den Verursachern nach machbaren Lésungen gesucht werden.

Die Splittung in die Larmkarten der Lénder und die Planungen der Gemeinden war auch so
nicht gewollt, die Larmaktionsplanung ist daher als Anfang der Diskussion zu sehen.

Einige Gemeinde haben nach entsprechenden Interventionen inzwischen auch schon

Larmschutzwande vom Landesbetrieb versprochen bekommen, z.B. an der A 13 in Schwerin
|/ Teupitz.

Es gibt auch ein ,Nationales Larmschutzpaket* von 2007, das eine Willenserklarung des
Bundes zur Reduzierung des Larms beinhaltet und auch eine Senkung der Larmgrenzwerte
beabsichtigt. Leider sind die Vorschldge und Absichten dieses Programms noch nicht
umgesetzt worden. Z.B. sind die Larmgrenzwerte nach der Umgebungsrichtlinie nicht

identisch mit den nach der RLS-90, im StraRenbau verbindlichen Larmgrenzwerten, so dass
die Ergebnisse z.T. nicht umsetzbar sind.

Herr Rocher geht nunmehr gemaR Tagesordnung auf die Moglichkeiten der Gemeinde zur
Larmminderung z.B. bei der Bauleitplanung, im StraBenbau und durch Verlagerung von
Verkehr ein. Da diese MaRnahmen im Rahmen der laufenden Bauleitplanung (FNP) und bei
den Baumalinahmen geméaR StraRenbauprogramm der Gemeinde beachtet werden, und es
innerorts keine relevanten Larmquellen gibt, wird die Gemeinde im Hinblick auf Aufwand und
Nutzen kein Planungsbiiro mit einer Larmminderungsplanung beauftragen. Der geforderte
Bericht wird durch die Verwaltung erstellt und darin auch Forderungen gegeniiber dem

Landesbetrieb StraBenwesen hinsichtlich der Larmminderung an der A 10 und gegenuber
der Bahn erhoben.

Er bittet um Diskussion und Anregungen / Hinweise zur Larmminderung.

Herr Wetzel bezeichnet die Berechungen als Hohn, da sie die tatsachliche Belastung in
keiner Weise darstellen. Es mussten Larmmessungen erfolgen. Schon die Planung einer
Larmschutzwand 1990 zeigt doch, dass eine Betroffenheit gesehen wurde.

Herr Jonas entgegnet, dass die Messtechnik da ist, Messungen vom Gesetzgeber aber nicht
akzeptiert werden. EU und dt. Recht schreiben errechnete Mittelungspegel vor, die Spitzen
kénnen bis zu 10 dB(A) davon abweichen. Das interessiert aber nicht. Es gab Messungen
zur Plausibilitdt der Berechnungen nach der RLS 90, die derzeitige Vorschrift weicht davon

2



ab. Es gibt sehr unterschiedliche Ansatze und damit auch Ergebnisse. Hier ist die EU bzw.

der Gesetzgeber gefordert, zumindest die Berechnungen zu vereinheitlichen und durch
Messwerte zu belegen.

Herr Nikolai weist auf die Doppelbelastung durch Autobahn und Bahn hin, wie wird das
berticksichtigt?

Herr Jonas verweist nochmals darauf, dass die Bahn fir Rangsdorf vorerst bei der
Berechnung aufgrund der Ausgangswerte keine Rolle spielt und auch nicht beachtet wird,
die Bahn hat in Deutschland 950 Abschnitte, davon 4 in Brandenburg, fur die Geld fur
LarmschutzmalRnahmen eingestellt ist. Das Abarbeiten dieser bereits bestatigten Abschnitte
dauert bei Beibehaltung des Tempos Jahrzehnte, insofern sollte man sich nicht zuviel
Hoffnung machen.

Die Doppelbelastung wird leider bei der Berechnung nicht beachtet, jede Larmquelle wird fur
sich gerechnet. Das ist so vorgeschrieben. Man kann die Karten dann zwar
ubereinanderlegen, das Zusammenwirken wird jedoch nicht beriicksichtigt.

Herr Rocher ergénzt, das derzeit auf der Dresdner Strecke mehr Ziige fahren, die von der

Gorlitzer Strecke aufgrund der Bauarbeiten umgeleitet werden. Das gilt nicht als
Normalbelegung.

Eine Biirgerin fragt nach, warum die Messungen nicht méglich sind.

Herr Jonas erklart nochmals, das die Technik da ist und Messungen moglich sind, aber eben
die Werte nach den Vorschriften nicht beriicksichtigt werden.

Ein Herr findet die bisherigen Ausfiihrungen sehr interessant, es scheint als ginge es uns
noch zu gut, als dass hier MaRnahmen bewilligt werden.

Er hat 2 Fragen: 1. Wurde eine Larmschutzwand an der A 10 bei dem Abstand Uberhaupt
wirken? 2. Wie hoch wéren die Kosten heute? Dann kénnte man doch entscheiden, ob die
Gemeinde die Kosten aufbringt, um die Lebensqualitat zu verbessern.

Herr Rocher gibt zu bedenken, dass eine Larmschutzwand hier auch aufgrund der

Eisenbahnbriicke und der Lage in der Nachbargemeinde auf noch zu erwerbendem Land
technisch und finanziell problematisch ist.

Herr Jonas bestétigt, dass es diese Uberlegungen zur Selbsthilfe tiberall gibt. Es ist moglich,
Uber Gestattungsvertrage Schutzwénde an BundesstraRen zu errichten, das gab es schon.
Aber die Kosten tragt wirklich der Besteller allein, und das erscheint nicht sinnvoll.

Die Kosten belaufen sich auf ca. 500 €/Ifd.m bei normalen Wanden, die hier aber nutzlos
waren, nach 500 - 800 m ist die Wirkung gleich Null. Schallabsorbierende Wande, die einen
Effekt hatten, kosten ab 750 €/Ifd. m aufwarts.

Die Entscheidung 1990 gegen die Wand kann auch darauf zurtickzufithren sein, dass die
Kosten 10x hoéher lagen als fur passive MaRnahmen. Dann ist es auch heute noch legitim,
aktive MaBnahmen zu versagen.

Es gibt auch Walle bis 20m Héhe, die aber Platz brauchen. Auch sollte man die psychische

Komponente nicht vergessen - wir empfinden Larm lauter, wenn wir die Quelle (z-B. die
Autos) sehen.

Ein anderer Herr meint, dass man sich selbst Gedanken machen muss, wenn die Behérden
die Gemeinde nicht unterstitzen. Vielleicht hilft bei der Argumentation fiir MaRnahmen eine
detaillierte Larmkarte fur einzelne Bereiche Rangsdorf auf der Grundlage von Messungen,

damit man weil3, wie der Larm subjektiv empfunden wird und wo man mit MaRnahmen
anfangen soll.



Herr Jonas verweist auf die Kosten solcher Kartierungen, groRe Stadte mit vielen belasteten
StralRen machen das als Entscheidungshilfe.

In der 2. Stufe wird es fir Rangsdorf auch die Werte zur B 96, zur Bahn und agf. aus
Schénefeld geben, die man dann tbereinander legen kann.

Aber das subjektive Empfinden kann man mit Messungen nicht darstellen.

Frau Gossing erganzt. das in Rangsdorf nur wenige, bekannte Larmquellen existieren, von
denen auch die Ausbreitung des Larms in den Ort bekannt ist. Wenn man MaRnahmen

durchfuthren will, muss man keine Entscheidungshilfen fir einzelne Bereiche haben, solche
Detailmessungen sind entbehrlich.

Ein Herr erkundigt sich, ob Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der Autobahn etwas bringen
wirden.

Das wird von Herrn Jonas eindeutig bejaht. Es ist die einfachste und effektivste Methode der
Larmminderung. Unter 80-100 km wird man auf Autobahnen nicht kommen, wahrscheinlich
werden es 130 km/h. Aber damit wiirden die Larmspitzen durch einzelne Pkw wegfallen, die
erfahrungsgemaf sehr stérend wirken. Die Larmbelastung wird schlagartig weniger.

Herr Nikolai fragt nochmals nach der Doppelbelastung Bahn /StraRe bei der Planung fur
2013, wer ist dann fir MinderungsmaRnahmen zustandig?

Herr Jonas verweist auf die gesetzliche Zustandigkeit der Gemeinde fur die
Larmminderungsplanung, auf die Umsetzung obliegt jedoch den jeweiligen Baulasttragern.
Man sollte daher mit den zustandigen Baulasttragern ins Gespréach kommen.

Die Wand, die z.B. jetzt mitten in Luckenwalde als Larmschutz der Bahn errichtet wurde,
wurde aber vom Land mitfinanziert, der Bund allein finanziert nichts auRer der Reihe.

Herr Rocher erklart, dass der Ausbau der Dresdner Bahn zuriickgefahren wurde, so dass
hier Manahmen aufgrund von Trassenénderungen etc. demnachst nicht zu erwarten sind.

Ein Herr fragt nach dem »Flusterasphalt® - gibt es nur Extreme oder auch Zwischenlésungen
beim StraRBenbelag?

Herr Jonas erklart, dass es Zwischenstufen gibt. Der sogenannte ,Flusterasphalt* ist extrem
grobporig. Diese Poren setzen sich aber mit der Zeit zu, so dass der Effekt abnimmt, auch

nutzt er sich eher ab, so dass alle 5-8 Jahre eine Erneuerung nétig ist. Die Kosten sind ihm
nicht bekannt, es ist aber teurer.

Frau Gossing sagt, dass nach Angaben des Landesbetriebes der Asphalt auf der A 10 einen
Larmwert von -2 dB(A) hat, er ist also ggf. schon eine ,Zwischenstufe.

Herr Rocher bemerkt, dass die Fragen im Prinzip beantwortet sind.

Wie soll es nun mit der Larmaktionsplanung weiter gehen?

Nach den vorliegenden Ergebnissen der Larmkartierung wird ein Larmminderungsplan
gemal den Vorgaben mit dem Protokoll der Anhérung bis 18.07.08 erstellt. Das Ergebnis
wird in den Ausschiissen vorher vorgestellt und in der Gemeindevertretung beschlossen.

Das Ziel ist die Zusammenfassung der Larmprobleme in der Gemeinde und letztlich die
Erneuerung der Forderungen der Gemeinde nach LarmschutzmaRnahmen an Bund und
Bahn, die tber das LUA und schlieRlich den Bund gebtindelt werden miissen.

Der Larmschutz wird zunehmend Thema des offentlichen Interesses werden, so dass zu

hoffen ist, dass die zustandigen Behérden aufgrund des zunehmenden Druckes seitens der
Birger reagieren.

Er bedankt sich bei den Anwesenden, besonders bei Herrn Jonas fir seine Ausfuhrungen,
und beendet die Versammiung.



Anlage 4

Die Karten mit den Isophonenflichen fiir das Gemeindegebiet sind in den nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils
fiir den Gesamttag (LDEN) und die Nacht (LNight) zu finden.

Gesamttag (LDEN):  http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12072340T.pdf

Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12072340N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Rangsdorf vor.

Die farbigen Isophonenflichen stellen Pegel dar, die auRerhalb der Gebiude an der Fassade in 4 Meter Hohe
tiber dem Geldnde berechnet wurden. )

Isophonenflichen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fiir den Gesamttag (LDEN) bzw. 55 dB(A) fiir die Nacht
(LNight) sind in den Karten fiir die Gemeinde entsprechend farblich dargestellt.

. Gesamttag (LDEN):  http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12072340TU.pdf

Nacht (LNight): http://luaplims01.brandenburg.de/laermkart www/pdf 2012/12072340NU.pdf

Anzahl 997 206 114 18 0

Anzahl 1985 408 129 44 3 0

. L 2ai L1 CAf1 - '
ithar die rcoacchatyte 7ahl dey Wohnimeen Schilen
ier die gescnaizie Zani der wonnungen, scnuien

Fliche / km? 7 2 1
Wohnungen / Anzahl 769 75 0
Schulgebiude / Anzahl 2 2 0
Kitageb3dude / Anzahl 4 0 0
Krankenhausgebdude / Anzahl 0 0 0



Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch die auf den strategischen Lirmkarten hervorgehobenen
Stralen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr verlarmt.

Eine mogliche Verldarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als 30.000 Ziige/Jahr) wird durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstraRe 6, D-53175 Bonn als zusténdige Behérde ermittelt.

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

12072340 Rangsdorf Teltow-Fléming Rangsdorf

33,72 10513 312 4049 4942

r rliirchoafiihria M o -

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen Regelungen getroffen
wurden, gemdaR BImSchG § 47e Abs.1 den Gemeinden. Informationen zu durchgefiihrten und laufenden
MaRnahmen zur Minderung des Umgebungslirms kénnen in der jeweils zustindigen Gemeinde eingeholt
werden.

rshen ither dig 7iict3ndicen RehArdan

: Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV)

‘ Referat Gebietsbezogener Immissionsschutz, Lérrﬁschutz

- Seeburger Chaussee 2
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Berichterstatiung Gber den Aktionsplan (2. Stufe) der Gemeinde:
‘ Rangsdorf

gemaB § 47d Bundes-Immissionsschutizgesetz — Zusammenfassung gemal Anhang VI Nr.
2.8 der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser Richtlinie

[Hinweis: Das Ausfiillen des Formulars (gelb hinterlegte Felder) dient der Erfiillung der Berichtspflichten geméan § 47 d Abs.
7 BImSchG. Das ausgefiilite Formular stellt die geforderte Zusammenfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10
Seiten mit den in Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG genannten relevanten Angaben dar. Fiir Gemeinden ohne relevante
Larmbetroffenheiten, mit nur punktueller Larmbetroffenheit oder weitgehendem Fehlen von Mdglichkeiten zur Umsetzung
von MaRnahmen kann das vorliegende Formular auch als Muster zur Aufstellung des eigentlichen Aktionsplanes genutzt
werden. Dabei sind alle Felder volisténdig auszufiilen (d.h. nicht nur hinsichtlich der Abweichungen von den
Kartierungsergebnissen des Landesumweltamtes).

Auch fiir den Fall, dass nach Abwéagung keine MaRnahmen zur Regelung von Larmproblemen oder Larmauswirkungen
durch Aufstellen eines Aktionsplanes in Frage kommen, ist zur Erfullung der Berichtspflicht das vorliegende Formular

auszufilllen und an das Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz, Referat T 3 in 14476 Potsdam,
Seeburger Chaussee 2 zu senden.]

1. Allgemeines
1.1 Beschreibung der Umgebung und der Hauptlarmquellen, wie

HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstrecken und andere Liarmquellen, die
zu beriicksichtigen sind (Anhang V 1. (1) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Grundinformationen fiir die Beschreibung von Umgebung und Hauptlarmquellen sind jeweils durch das
Landesumweltamt zusammengestellt und tbergeben worden. Die jeweiligen Berichte zur Larmkartierung sind auch im
Internet unter http://www.luis.brandenburg.de einsehbar. Das Eingabefeld "Erganzungen zur Beschreibung der Umgebung"
ist mit ergdnzenden Informationen auszufiillen. Im Eingabefeld "Hauptiarmquellen" sind die relevanten Hauptldrmquellen

vollstdndig zu benennen. Zwischenzeitlich vorliegende Kartierungsergebnisse des Eisenbahnbundesamtes sind dabei zu
beriicksichtigen.]

Ergénzungen zur Beschreibung der Umgebung

Rangsdorf ist ein Wohnort im Griinen stidlich von Berlin. Der Berliner Ring (Autobahn A10) liegt nérdlich der Ortslage
Rangsdorf. Am &stlichen Rand der Ortslage von Rangsdorf verlduft die Bundesstrale B 96 und die Orislage wird
zerschnitten durch die stark befahrene Bahnstrecke Berlin-Dresden. Derzeit noch nicht von der Larmkartierung erfasst ist
der vom Flughafen Berlin-Schonefeld ausgehende Fluglarm, der bei der Gesamtlarmbetrachtung aber zu beachten ist. Zu
Rangsdorf gehéren weiter die Ortslagen Klein Kienitz stdlich der A 10 und GroR Machnow, das direkt von der B 96 geteilt
wird. Rangsdorf hat derzeit ca. 10.600 Einwohner, wobei ca. 9.150 Einwohner auf Rangsdorf, 1.300 Einwohner auf Grof3
Machnow und 150 auf Klein Kienitz entfallen. Da die Gemeinde Rangsdorf auf die Hauptquellen der Verldrmung des Ortes
keinen Einflul hat und keine MaRnahmen veranlassen kann, werden der Bund und das Land aufgefordert, umgehend

L&rmminderungs- oder -schutzmaBnahmen an den ausgewiesenen Larmquellen durchzufithren, um die Larmbelastung der
Birger in Rangsdorf zu senken.

Hauptlarmquellen

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

1. |Bundesautobahn A10

Bahnstrecke Berlin-Dresden (noch nicht von der Kartierung erfasst)

2.
3. |BundesstraBe B 96
4

GemeindestraRe Kienitzer StraRe zwischen B 96 und Bahnhof

1.2 Fur die Aktionsplanung zustindige Behorde (Anhang V 1. (2) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind u.a. der Name der Gemeinde, der Gemeindeschliissel, Adresse, Telefon, Fax, e-mail,
Ansprechpartner und die Adresse einer ggf. eingerichteten Internetseite]

Name der Gemeinde Gemeinde Rangsdorf
Gemeindeschliissel 12072340
Postleitzahl 16834

Ort Rangsdorf

Strale Seebadallee
Nummer 30

Telefon 033708 / 2360

Fax 033708 / 23621
e-mail gemeindverwaltung @gv-rangsdorf.de
Ansprechpartner/in Frau Dr. Gossing
Internet www.rangsdorf.de

Anage o



1.3 Rechilicher Hintergrund (Anhang V 1. (3) RL. 2002/49/EG)

Die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlamentes und des Rates ber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungsldrm vom 25.06.2002 /ABI. EG vom 18.07.2002 Nr. L 189 S. 12) ist mit den §§ 47 a bis f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung tber die Larmkartierung - 34. BImSchV in
deutsches Recht umgesetzt worden. Gema § 47 d BImSchG stellen die gemaR § 47 e Abs. 1 BImSchG zustandigen
Gemeinden auf der Grundlage der gemiR § 47 c BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten bis zum 18.07.2013
Larmaktionspléne auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Die Festlegung von MaRnahmen
in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden gestellt, sollte aber auch unter Beriicksichtigung der
Belastung durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Priorititen eingehen, die sich gegebenenfalls aus der
Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fiir die wichtigsten
Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

GemaR § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionsplane den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu (ibermittelnden Daten
zu enthalten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Lérms zu schiitzen. GeméaR § 47
d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Larmaktionsplane gehért. Sie erhalt rechtzeitig und

effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionspléane mitzuwirken. Die Ergebnisse der
Mitwirkung sind zu beriicksichtigen.

1.4 Geltende Grenzwerte (Anhang V 1. (4) RL 2002/49/EG)

Die nationalen Grenz- und Richtwerte kénnen fiir die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden.
Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittlungsverfahren als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Lérmindizes
Lpen Und Lyign. Sie sind nicht direkt vergleichbar. Im Einzelfall sind daher zur Priifung, ob Immissionsgrenz- oder richtwerte
{iberschritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fir den jeweiligen
Immissionsort notwendig. Eine {iberschldgige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes Logy
und Lygn Wurde durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit durchgefiihrt. Die
entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.

Anwendungsbereich{Grenzwerte far die]Grenzwerte  fir  den|Richtwerte fiir Anlagen
Larmsanierung an|Neubau und diejim Sinne von § 3 Abs. 5
Bundesfernstralen in derfwesentliche Anderung{BImSchG deren
Baulast des Bundesfvon StraRen- und|Einhaltung sichergesteli
(abziiglich 3 dB) "2 Schienenwegen werden soll ®
Richtwerte, ~ bei  derenj(Vorsorge) 4
Uberschreitung  straRen-
verkehrsrechtliche
LarmschutzmaRnahmen
insbesondere in Betracht|
Nutzung kommen® :
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A), (Loen) [dB(A), dB(A), dB(A), dB(A), dB(A),
(Lavignt) (Loen) (Livignt) (Loen) (Lnight)
Krankenhé&user, Schulen, Kurheime, |70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
Altenheime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
Aligemeine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Fir die Bewertung der Larmsituation an Flugplitzen sind die Werte gema § 2 Abs. 2 des Gesetzes zum Schutz
gegen Fluglérm in der Fassung vom 31.10.2007 (BGBI. | Nr. 56 S. 2550) heranzuziehen.

! Richtlinien fiir den Verkelrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97, VKBL. 1997

S.434;2006 S. 665, geandert durch Rundschreiben des BMVBS zur Anderung der Zifter 37.1 Auslosewerte vom
25.06.2010

Dic Immissionsgrenzwerte werden bei der Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes (ohine die Absenkung um 3 dB)
herangezogen.

? Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevtﬁlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV),
VkBI. 2007 S. 767

* Verkelrslirmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBI. I S. 1036
> Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm — TA Lirm vom 26.08.1998, GMBI. 1998 Nr. 26 S. 503



2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daien aus den Lirmkarten
(Anhang V 1. (5) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz ~ ermittelt worden und in  den tbergebenen Larmkarten dargestellt  (siehe auch:
http://www.luis.brandenburg.de). In die folgende Tabelle sind diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den
Ergebnissen des Landesamtes abweichende Daten sowie die ggf. fir Haupteisenbahnstrecken iibergebenen Daten des
Eisenbahnbundesamtes einzutragen. Die Angaben verstehen sich als nicht kumulierte Angaben (wie mit den Larmkarten
tibergeben). In der Tabelle "Kumulierte Angaben (iber larmbelastete Flichen .." werden die Daten entsprechend der
Anforderungen der Richtlinie 2002/49/EG kumuliert, d.h. die Daten zu Flachen, Wohnungen, Schulgebauden usw. mit einer
Umgebungslérmbelastung groRer 55 dB(A) beinhalten auch diejenigen Daten zur Belastung groRer 65 dB(A) und groier 75

dB(A). Daten zu Flachen, Wohnungen, SchulgebZuden usw. mit einer Umgebungslarmbelastung groRer 65 dB(A) enthalten
auch diejenigen Daten zur Belastung groRer 75 dB(A) usw.]

2.1.1 Hauptverkehrssiraen

Angaben Uber larmbelastete Flachen sowie tiber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und

Krankenh&user im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unverandert aus Meldung der
Larmkartierung tbernehmen)

Loen [AB(A)] 55-65 65-75 >75
Flache/km? 7 2 1
Wohnungen/Anzahl 769 75 0
Schulgebaude/Anzahl 2 0 0
Krankenhausgeb&ude/Anzahl 0 0 0

Kumulierte Angaben tiber larmbelastete Flachen sowie tiber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km? a0y 3 1
Wohnungen/Anzahl 844 s o
Schulgebaude/Anzahl L o7
Krankenhausgeb&ude/Anzahl 0 o 0 ; 0

ggf. weitere Erléuterungen: Erijh;rlr:e:erichl des LUA erfassten Kitagebdude ( 4 bei >55 dB (A) sind hier nicht

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Lérmkartierung durch das Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz ~ ermittelt worden und in den @bergebenen Larmkarten dargestelit (siche auch:

http:/fwww.luis.brandenburg.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den
Ergebnissen des Landesamtes abweichende Daten einzutragen.

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bénder gemag § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Loen [AB(A)] >55-60 [>60-65 [>65-70 [>70-75 [>75

Anzahl 997 206 114 18 0

Laigur [dB(A] > 4550 [>50-55 |>55-60 [>60-65 [>65-70 |>70
Anzahl 1985 408 129 44 3 0

ggf. weitere Erlauterungen:

2.1.2 Haupteisenbahnstrecken

Angaben Gber larmbelastete Fléchen sowie iber die geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und

Krankenh&user im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unverandert aus Meldung der
Larmkartierung tbernehmen)

Lpen [AB(A)] 55 - 65 65-75 >75
‘|Flache/km?




|V\/ohnungen//\nzah|
Schulgebaude/Anzahl
Krankenhausgebaude/Anzahl

Kumulierte Angaben tber larmbelastete Flachen sowie tber die geschétzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser im kartierten Gebiet

Loen [dB(A)] >55 >65 >75

Flache/km® 0 0 0

Wohnungen/Anzahl 0 0 0

Schulgebdude/Anzahl 0 0 0

Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

ggf. weitere Erlauterungen: Es liegen noch keine Angaben vom Eisenbahnbundesamt vor, die Verldrmung durch
den mitten durch den Ort fiihrenden Bahnverkehr ist jedoch sehr grof.

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt ermittelt worden
und in den Gbergebenen Larmkarten dargestellt (siehe auch: http://iwww.eba.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten
oder ggf. vorhandene neuere, von den Ergebnissen des Eisenbahnbundesamtes abweichende Daten einzutragen.

Angaben Gber die geschétzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bénder gemaR § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Lpen [dB(A)] >55-60 >60-65 |>65-70 |[>70-75 |>75

Anzahl

Lyigrr [dB(A] >45-50 |>50-55 |>55-60 [>60-65 |>65-70 |[>70
Anzahl .

ggf. weitere Erlauterungen:

2.1.3 GroRflughifen

Angaben tber larmbelastete Flachen sowie tber die geschétzte Zahl der Wohnungen, Schulen und

Krankenhauser im kartierten Gebiet (wenn keine Anderung nétig, unverandert aus Meldung der
Larmkartierung tbernehmen) :

Loen [dB(A)] 55-65 65-75 >75
Flache/km?
Wohnungen/Anzahl
Schulgebdude/Anzahl
Krankenhausgeb&ude/Anzahl

Kumulierte Angaben tber larmbelastete Flachen sowie iiber die geschétzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75

Flache/km? 0 ' o ‘ 0

Wohnungen/Anzahl 0 0 0

Schulgeb&ude/Anzahl 0 o’ 0

Krankenhausgeb&ude/Anzahl 0 o 0

ggf. weitere Erléuterungen: Rangsdorf gilt aktuell als vom Flugldrm des Flughafens Berlin-Schanefeld nicht betroffen,
. ab der Erdffnung des GroRflughafens ist jedoch von einer tatszchlichen Larmbelastung

auszugehen.

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz ~ ermittelt worden und in  den Ubergebenen Lérmkarten dargestellt (sieche auch:

http:/lwww.luis.brande}nburg.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten oder ggf. vorhandene neuere, von den
Ergebnissen des Landesamtes abweichende Daten einzutragen.



Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bénder geméan § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Lpen [dB(A)] >55-60 >60-65 |>65-70 |>70-75 |>75

Anzahl

Lyigrr [dB(A] >45-50 |>50-55 |>55-60 |>60-65 |[|>65-70 |[|>70
Anzahl

ggf. weitere Erléuteruhgen:




2.2  Bewertung der geschitzten Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzi sind
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fiir eine Bewertung der Larmsituation kénnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken (siehe Ziffer 1.4)
herangezogen werden. Dariiber hinaus sollen als Priifwerte Mittelungspegel in Hohe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A)
nachts angewendet werden. Einer Uberschreitung dieser Werte sollte durch das Instrument der L&rmaktionsplanung
entgegengewirkt werden. Belastungen durch mehrere Larmquellen sowie Prioritdten, die sich aus der Uberschreitung von

Grenz- oder Richtwerten ergeben sind zu beachten. Ein gesetzlicher Anspruch fiir belastete Einwohner auf Larmminderung
allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht jedoch nicht.

Die folgenden Tabellen werden mit den Daten aus Ziffer 2.1 automatisch ausgefiilit.]

2.2.1 Hauptverkehrsstralen

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 18
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : A
die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind : 114
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60.dB(A)) ausgesetzt sind : 129
die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind : 1203
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind : 2393

2.2.2 Haupteisenbahnstrecken

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind :

die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind :

die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind :
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind :

olojoele

2.2.3 Grofflughifen

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind :

die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind :

die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind :
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind :

olololeie e

2.2.4 Gesamt

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 18

die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : s
die ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind : A4
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind : 4290
die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind : 1203
die in der Nacht Belastungen/Beléstigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind : 2393

2.3 Angabe von Liarmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen
(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Larmprobleme (insbesondere hohe und sehr hohe Belastungen i.S. von Ziffer 2.2) lassen sich als 6rtlich
abgrenzbare Bereiche unter Beriicksichtigung der Schutzwiirdigkeit des Gebietes, der ermittelten Hohe der Belastung, der
Einwirkung durch mehrere Larmquellen und der Anzahl der Betroffenen identifizieren. Verbesserungsbediiitige Situationen
kénnen insbesondere bei Belastungen/Belastigungen i.S. von Ziffer 2.2 vorliegen. Die Bewertung soll die besonderen

Umstande des Einzelfalls beriicksichtigen. Dabei sind alle relevanten Belange gegeneinander abzuw&gen. Die Angaben
bitte kurz begriinden. Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

Im Gebiet der Gemeinde bestehen Larmprobleme in folgenden Bereichen:

[Nr, ‘Bezeichnung (z.B. des StraRenabschnitts) Problem ‘




“[nérdiicher Ortsbereich zwischen Friedensallee und Verlarmung durch die A 10 N

GoethestralRe sowie Bereiche nérdlich der Kienitzer
StraRe

Kienitzer Dorfstrale, Klein Kienitz Verlarmung durch die A 10

Wohnbereiche Ortslage Rangsdorf beidseits der

Verlarmung durch Bahnverkehr, insbesondere den Giiterverkehr
Bahn

Berliner Chaussee nérdlich und siidlich der Verldarmung durch B 96 in der Ortslage
Larmschutzwand

Dorfstrale GrofR Machnow Verlarmung durch B 96 in der Ortslage

Kienitzer Strafle in Rangsdorf Belastung der Anlieger durch StraRenlarm

Nr.

Begriindung:

Die A 10 ist Tag und Nacht sehr stark befahren, dabei ist der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen sehr hoch. Die
Autobahn liegt in Hauptwindrichtung zum Ort (NW). In Héhe von Rangsdorf gibt es keine Geschwindigkeits-
begrenzung auf der A10, so dass durch Pkw und Motorrader die Geschwindigkeit von 130 km/h, die der
Larmberechnung  zugrundeliegt, oft deutlich (iberschritten wird. Damit ergibt sich ein durch Larmspitzen
durchbrochener Dauerlarmpegel in den Wohnbereichen, die z.T. nur 300 m von der Autobahn entfernt beginnen, der
stark belastend ist. Die Gemeinde ist nicht StraRenbaulasttrager fir die A 10. Die Gemeinde hat daher vom
Landesbetrieb StraBenwesen Larmminderungs- bzw. -schutzmafnahmen gefordert. Der Landesbetrieb StraRenwesen
hat jedoch milgeteilt, dass nach der RLS 90 als Berechnungsgrundlage fiir die Larmbelastung keine Veranlassung fiir

Larmminderungs- oder Larmschutzmalinahmen an der A 10 besteht. Innerhalb des 0.g. Bereich sind die Grundstiicke
an der Bahn zusétzlich direkt vom Bahnlarm (s. Punkt 3) betroffen.

s. Nr. 1, die Ortslage Klein Kienitz beginnt ca. 600 von der A 10 entfernt und ist ebenfalls stark vom Autobahnlarm
betroffen. (vgl. Nr. 1)

Die Bahnstrecke Berlin-Dresden ist stark durch Personen- und Guterverkehr frequentiert, wobei nachts vor allem
Giiterverkehr unterwegs ist, von dem starke Larmemissionen ausgehen. Die Strecke fihrt mitten durch die Ortslage
Rangsdorf, wobei diese im nérdlichen Ortsteil in einer Senke liegt. Die Larmbelastung durch den Bahnverkehr ist
entlang der Bahn, je nach Windrichtung auch weit in den Ort hinein, am Tag und in der Nacht sehr stark. Baulasttrager
ist die Deutsche Bahn AG. Forderungen nach LarmschutzmaRnahmen wurden bisher als rechtlich nicht erforderlich
abgewiesen. Im Zuge des Ausbaues der Strecke Berlin-Dresden sollen nun in dem Teilabschnitt, in dem ein
Gleisausbau erfolgt, Larmschutzwinde errichtet und passive SchutzmaBnahmen (L&rmschutzfenster) finanziert
werden. Der siidliche Teil der Ortslage Rangsdorf, in dem keine AusbaumaRnahmen erfolgen, erhalt jedoch keine

SchutzmaRnahmen und wird weiterhin verlarmt. Hier werden von der Gemeinde ebenfalls SchutzmaRnahmen zur
Minderung der Larmbelastung gefordert.

Auf der B 96 herrscht durchgéngig tags und nachts ein starkes Verkehrsaufkommen. Im Rahmen des vierspurigen
Ausbaues wurde von der Kreuzung zur Kienitzer Strale bis hinter die Kreuzung zum Birkenweg eine Larmschutzwand
(ca. 785 m) errichtet. Fir die nicht von der Larmschutzwand geschitzten Grundstiicke entlang der B 96 wurde eine

starke Verlarmung kartiert. Hier wird vom Bund eine Verléngerung der Larmschutzwand zur Reduzierung des
Verkehrslarms gefordert.

Die B 96 verlauft mitten durch GroR Machnow. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens am Tag und in der nacht ist
trotz der Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 50 km/h (im Schulbereich zeitweise 30 km/h) eine starke Larmbelastung
der an der StraRe liegenden Grundstiicke vorhanden. Eine im Bundesverkehrswegeplan aufgenommene
Ortsumgehung ist mit der Gemeinde bisher nicht abgestimmt und erscheint unrealistiasch. Die Gemeinde Rangsdorf]
fordert hier kurzfristige SchutzmaRnahen firr die betroffenen Biirger vom Bund.

Die Kienitzer StraRe ist eine Hauptverkehrsstrake von Rangsdorf. Rangsdorf hat nur 2 StraRen, die den Ort {iber die B
96 anbinden, davon ist die Kienitzer StraRe der Hauptzubringer fir den Verkehr nach und aus Rangsdorf. Die
Grundstiicke an der. Kienitzer Strae werden von diesem Verkehrslarm erfasst. Die Gemeinde ist StraRenbaulasttrager
und wird Rahmen des StraRenausbaues auch LarmminderungsmafRnahmen priifen und umsetzen. Dies wird erst nach

der Beendigung der Baumafnahmen zur Bahniibergangsbeseitigung erfolgen, da bis dahin keine weitere
Fordermittelvergabe erfolgen wird.

Im Gebiet der Gemeinde bestehen verbesserungsbeduirftige Situationen in folgenden Bereichen:

Nr. [Bezeichnung (z.B. des StralRenabschnitts) Problem -

1. " [nérdlicher Ortsbereich zwischen Friedensallee und|s.o.
Goethestrake

2 |Kienitzer DorfstraRe, Klein Kienitz s.0.
Wohnbereiche Ortslage Rangsdorf an der Bahn S.0.
Berliner Chaussee auferhalb der Larmschutzwand, |s.o.
Meinhardtsweg an der B96
DorfstraBe GroR Machnow S.0.
Kienitzer Strafe in Rangsdorf S.0.

Nr. [Begriindung:

1. [L&rmschutz gegen Autobahn - und Bahnlarm notig

2. |L&rmschutz gegen Autobahnlérm nétig




Larmschutz gegen Bahnlarm nétig

Larmschutz gegen Verkehrslarm B 96 nétig

Larmschutz gegen Verkehrslarm B 96 notig

o o] B @

Larmschutz gegen Verkehrsléarm Kienitzer Strale notig




3.  MaBnahmeplanung
3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung
(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfligen. Wenn bislang keine MaRnahmen vorhanden sind, die Tabelle bitte
unausgefillt lassen. Die Spalte ""Datum/Zeitraum" soll die Umsetzung der jeweiligen MaRnahme beschreiben.]

Im Gebiet der Ggemeinde
sind bereits folgende MaRnahmen zur Larmminderung umgesetzt:

Nr. [MaRnahme zur Larmminderung Datum/Zeitraum
1. |Ausbau Kienitzer Dorfstrale in Klein Kienitz (Asphalt statt Pflaster) 2001

2. |Ausbau von Anliegerstralen in Gro® Machnow, (verbesserter Deckenaufbau der Fahrbahn,|1995-2002
2.T. Asphalt statt Pflaster, z.T. Aufpflasterungen zur Geschwindigkeitsbeschrankung

3 |Ausbau der GroBmachnower StraRe in Rangsdorf als HaupterschlieBungsstrafe zur B 96{1999-2001
Richtung Stiden (Asphalt statt Pflaster)

Ausbau der DorfstraBe (neben der B96) in Gro Machnow (Asphalt statt Pflaster) 2001-2004

5 |Ausbau des Reihersteges zw. Bergstrale und Pramsdorfer Weg und Zeisigweges|2003-2004
(Reduzierung der Fahrbahnbreite, erstmaliger Deckenaufbau)

Bau einer Larmschutzwand an der B 96 durch den Landesbetrieb StraRenwesen 2001-2008°

Ausbau der Winterfeldallee in Rangsdorf (Reduzierung der Fahrbahnbreite, erstmaliger|{2005
Deckenaufbau, gesonderter Gehweg)

8 |Ausbau der Walther-Rathenau-Stralte in Rangsdorf (verbesserter Deckenaufbau - Asphalt|2006
statt Beton)

9 |Ausbau der Clara-Zetkin-Strale (Reduzierung der Fahrbahnbreite, teilweise erstmaliger|2007
Deckenaufbau, gesonderter Gehweg)

10 |Ausbau der Berliner Chaussee in Rangsdorf (Anliegerstrale parallel zur B 96), Reduzierung|{2008
der Fahrbahnbreitet, grundhatfter, erstmaliger Deckenaufbau)

11 |Ausbau der Seebadallee in Rangsdorf (Verbesserung der Fahrbahndecke, z.T. Asphalt statt|2008/2009
Pflaster, beidseitiger Geh- Radweg, Reduzierung der Fahrbahnbreite) einschlieBlich der

Herstellung der Kreuzung zur Goethestrafe / kiinftigen Bahnunterfithrung als Kreisverkehr

12 |Ausbau der Birkenallee in Rangsdorf (verbesserter Deckenaufbau- Asphalt statt schadhafter|2009
Beton, 30 km/h-Zone)

13 |Ausbau des Grenzweges in Rangsdorf (grundhafter, erstmaliger Deckenaufbau - Asphalt|2010
statt Schotter)

14 |Ausbau der Strake Am Stadtweg in Rangsdorf einschlielich der Herstellung der Kreuzung(2011
zur Kienitzer Strale als Kreisverkehr)

15 |Ausbau der StraBe Falenflur / Pramsdorfer Weg (Verbesserung des Deckenaufbaues -[2012
Asphalt statt schadhafter Beton)

3.2 Bereits geplante MaRnahmen zur Lairmminderung
(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zellen einfigen. Wenn bislang keine MaRnahmen geplant waren, die Tabelle bitte
unausgefillt lassen. Die Spalte "Datum/Zeitraum"” soll die geplante Umsetzung der jeweiligen MaRnahme beschreiben.]

Im Gebiet der Gemeinde
sind bereits folgende Malnahmen zur Larmminderung geplant:

Nr. [MaBnahme zur Larmminderung Datum/Zeitraum

1. |Bau einer Eisenbahnunterfiihrung als Ersatz des Bahniiberganges zur Verstetigung des|2013-2015

Verkehrs (kein Halten an den Schranken, geradlinigere Verkehrsbeziehung zwischen den
Anschliissen an die GemeindestraRen, Verlagerung des Verkehrs), auf der Grundlage einer
Eisenbahnkreuzungsvereinbarung nach § 13 EKrG

2 |Ausbau der Gleisanlagen der DB im Bereich Rangsdorfs zur Ertiichtigung fiir 200 km/h und|2013-2015
Errichtung von L&rmschutzwanden an der Bahn und z.T. Durchfilhrung passiver
LérmschutzmaRnahmen (Einbau von Larmschutzfenstern), wo aktiver Schutz nicht maglich
ist. Grundlage ist der PlanfeststellungsbeschiuR nach § 18 AEG vom 19.03.2013

3 |Ausbau des ABahnhofes Rangsdorf zur Verbesserung des SPNV-Angebotes auf der|2013-2015
Grundlage einer Eisenbahnkreuzungsvereinbarung nach § 13 EKrG




Ausbau des Bahnhofsumfeldes Rangsdorf einschl. der Errichtung von Stellplatzen fiir Pkw|2016
und Fahrrader durch die Gemeinde zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV

5 |Ausbau der BergstraBe in Rangsdorf, gesondertem Geh-Radweg und verbessertem|ca. 2014
Deckenaufbau (Asphalt statt Kopfsteinpflaster)

6 |Ausbau des Reihersteges in Rangsdorf mit Reduzierung der Fahrbahnbreite, gesondertem|ca. 2015
Gehweg und erstmaligem Deckenaufbau

7 |Ausbau der Kienitzer Strae mit Reduzierung der Fahrbahnbreite, gesondertem Geh-|ca. ab 2016
Radweg und verbessertem Deckenaufbau, Priffung konkreter LarmschutzmaBnahmen im
Rahmen der Planung

8

Herstellung einer EntlastungsstraBe  (Nord-Stid-Verbinder) zwischen Bahnibergang|ca. 2016
Rangsdorf und Bahniibergang Pramsdorf parallel zur Bahn zur Verlagerung des Verkehrs
aus der Ortslage Rangsdorf (Seebadallee,"Klein-Venedig”, Kienitzer Strae) Uber Grof
Machnow, B-Plan in Aufstellung (Der B-Plan stockt wegen von Einwénden der Unteren
Naturschutzbehdrde aufgrund von Habitatschutz fir den Wachtelkdnig und Ablehnung der
mdglichen Schutzmafnahmen (Heckenpflanzung) durch die Untere Denkmalschutzbehérde

(keine Hecken am Rand des Flugfeldes des ehemaligen Flugplatzes Rangsdorf, stéren die
"Erlebbarkeit" des Grasplatzes).

3.3 geplante MaRnahmen zur Larmminderung fiir die néchsten fiinf Jahre

(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Hier sollten alle absehbaren Larm mindernden MaRnahmen dargestelit werden, auch wenn sie z.B. durch andere
Tréager geplant/realisiert werden (Benehmen bzw. Einvernehmen vorausgesetzt). Sofern von einer Mafnahmenplanung
nach der Bewertung der Lérmsituation abgesehen wird, weil keine Larmprobleme oder verbesserungsbedurftigen
Situationen vorliegen oder offenkundig MaRnahmen zur Lirmminderung aus Grinden der VerhaltnisméRigkeit nicht
realisierbar sind, ist der Sachverhalt darzustellen und zu begriinden. Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

[Beispiele fiir mogliche MaRnahmen:

verkehrslenkende MaRnahmen (Verstetigung des Verkehrs, Koordinierung von Lichtsignalanlagen, Entwicklung von
Verkehrsleitkonzepten, Verlagerung, Lenkung bzw. Beschridnkung von (Lkw)Verkehren, Regelung des ruhenden

Verkehrs, Parkraumbewirtschaftung, Biindelung von Verkehren, (Nacht)Fahrverbote, Verlangsamung des Verkehrs -
Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit

Verminderung des Kfz-Verkehrs (Aufwertung des FuB- und Radverkehrs, Aufwertung des OPNV, Vernetzung
verschiedener Verkehrsangebote

bauliche MaRnahmen (Unterhaltung oder Verbesserung des Fahrbahnbelages, Verringerung der Fahrbahnbreite,
Einengungen, Verkehrsinseln, Fahrradstreifen, Larm mindernde StraRenraumgestaltung, Kreisverkehre, Neubau

ortsnaher UmfahrungsstraRen, Nutzung der abschirmenden Wirkung von Gebaduden, Larmschutzwénde,
Larmschutzwalle, La&rmschutzfenster u. —tiiren)

Bauleitplanung (VergréRerung von Absténden, Nutzung abschirmender Wirkungen, Ausweisung von Abstandsflachen,

Gliederung von Nutzungen, Vorgaben zur Gebiudenutzung, Nutzungsbeschrankungen, Festlegung von
flachenbezogenen Emissionswerten — Larmkontingentierung)]

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fir die nachsten funf Jahre:

Nr. |Manahme zur Larmminderung

1. |Herstellung einer Entlastungsstrake (Nord-Siid-Verbinder) )

2. |Ausbau der Kienitzer StraRe .

3. |Herstellung einer EntlastungsstraBe (Nord-Stid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefiihrt, da sonst nicht in Tab. 3.6.

Obernommen)




ggf. weitere Erlduterungen: Einen gesonderten Aktionsplan kann die Gemeinde Rangsdorf nicht aufstellen,
da beziiglich der Hauptiarmquellen fir die Gemeinde, die Autobahn A 10, die
Bundesstrale B 96 und die Bahnstrecke Berlin-Dresden, keine
Handlungsfahigkeit der Gemeinde besteht. Trotz massiver Beschwerden beim
Landesbetrieb StraRenwesen sieht dieser aufgrund der lediglich nach RLS 90
errechneten Larmbelastung, die nicht der Berechnung nach VBUS und auch
nicht der subjektiv empfundenen Belastung entspricht, keine Notwendigkeit fur
Larmminderungsmanahmen an der A 10 und der B 96. Alle von der
Gemeinde geplanten und o.g. MaBnahmen betreffen daher ausschlieBlich
kommunale StraBenbaumaRnahmen, die nicht die kartierten Hauptlarmquellen
betreffen. Im Zuge des Ausbaues der Bahnstrecke Berlin-Dresden sollen nun
von der Deutschen Bahn auch aufgrund der jahrelangen Verhandlungen der
Gemeinde zur Bahniibergangsbeseitigung im Ort endlich aktive und passive
LarmschutzmaBnahmen an der Strecke realisiert werden. Fiir die kommunalen
StraRenbaumalnahmen erfolgt eine Beriicksichtigung der Larmauswirkungen
und Umsetzung von entsprechenden Minderungs- oder Schutzmafnahmen
reguldr im Rahmen der Bauleit- oder StraBenbauplanung. Unter 3.3. sind daher
nur die MaBnahmen aus 3.2. aufgefithrt (es wird ja auch langfristig geplant) ,
die von der Gemeinde als Baulasttréger durchgefiihrt werden.

3.4 geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nachsten fiinf Jahre
(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die Gemeinden sind aufgefordert, ruhige Gebiete im Sinne des § 47 d Abs. 2 BImSchG festzusetzen. Feste
Kriterien fiir ruhige Gebiete gibt es bislang nicht. Ruhige Gebiete auf dem Land zeichnen sich durch Abwesenheit von
Larmquellen, wie Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm aus. Die Abwesenheit dieses Larms kann in der Regel
qualitativ festgestelit werden. Ruhige Gebiete auf dem Land sind nur in Bereichen zu suchen, die gemaR § 4 Abs. 4 der 34.
BImSchV nicht zu kartieren sind. Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen. Weitere Hinweise auf den Internetseiten des
MUGYV unter http://www.mugv.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299516.de ].

Als ruhige Gebiete, die gegen eine Zunahtﬁe des Larms zu schitzen sind, werden festgesetzt:
1.

Die Gemeinde kann keine ruhigen Gebiete, die gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen sind, festsetzen, da alle
Gemarkungsflichen mehr oder weniger durch StraRen-, Bahn- oder Fluglarm betroffen sind.

In weiteren Planungen, insbesondere der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen
und im Rahmen der Abwé&gung berlicksichtigt.

3.5 Langfristige Strategie zur Regelung von Larmproblemen und Lirmauswirkungen
sowie dem Schutz von ruhigen Gebieten (Anhang V 1. (10) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Inhalt einer langfristigen Strategie kann es sein, die Larmaktionsplanung als gesamtstédtische Aktionsplanung in
Verkniipfung mit der Verkehrsentwicklungsplanung, Bauleit- bzw. Stadtentwicklungsplanung und ggf. Luftreinhalteplanung
durchzufiihren und so Synergieeffekte zu nutzen. Ein integrierter Planungsansatz und der wiederkehrende Charakter der
Larmaktionsplanung (alle 5 Jahre) kann dazu genutzt werden, die unterschiedlichen Uberarbeitungszyklen der
Einzelplanungen zu synchronisieren und diesé mit den terminlichen Vorgaben zur L&rmaktionsplanung abzugleichen.
Geplante MaBnahmen kénnen schon jetzt zukiinftige Anforderungen beriicksichtigen, um Widerspriiche mit Ergebnissen
der Larmkartierung und Aktionsplanung 2017/18 zu vermeiden. Faktoren, wie attraktive Lebensbedingungen durch ein
ruhiges Wohnumfeld, ein stadtvertraglich gestalteter Verkehr und eine entwickelte Innenstadtfunktion, tragen zur

allgemeinen Zufriedenheit der Biirgerinnen und Birger mit den értlichen Lebensumstanden bei und sollten bewusst als
Standortfaktor entwickelt werden. :

Die umfassende Nutzung zur Verfiigung stehender Finanzierungsinstrumente und die Koordinierung von Aktivitéten
verschiedener MaBnahmetréger einschlieRlich der Initiierung privater Investitionen zur Umsetzung von Planungszielen zur
Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen kénnen weitere Bausteine einer langfristigen Strategie sein.]

Langfristige Strategie:

Die Gemeinde fordert weiterhin vom Landesbetrieb StraRenwesen die Durchfiihrung von Larmminderungs- und
LarmschutzmaBanahmen an den festgestellten Hauptiarmquellen fir den Ort, der A 10 und der B 96 (verbesserter
Deckenaufbau, Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Ortslagen auf der A10, Larmschutzwénde etc.). Die Gemeinde
wird weiterhin im Interesse des Larmschutzes fir alle Biirger bei allen raumlichen Planungen in lhrer Planungshoheit und
Zustandigkeit (FNP, B-Plane, ErschlieBungspléne) und den konkreten StraRenbaumafnahmen priifen, inwieweit
LarmschutzmaRnahmen méglich sind (Verlagerung von Verkehr, Reduzierung von Fahrbahnbreiten,
Geschwindigkeitsreduzierungen) und diese umsetzen.




3.6 Schiatzwerte fiir die Reduzierung der Zahi der betroffenen Personen

(Anhang V 3. RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfligen.]

Schatzwerte fir die Anzahl der vom Umgebungslarm entlasteten Personen

a) die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. |Bezeichnung der MalRnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
1. |o ; '
|Ausbau der Kienitzer Strae 16

sonst nichtiin Tab. 3.6. tbernommen)

Herstellung einer Entiastungsstral&e (Nord Siid-Verbinder) (= Nr. 1, nochmal aufgefihrt, da

X\J

1o
b) die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind :
Nr. |Bezeichnung der MalRnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl
Ao - : S W
a7 'Ausbau der Klenltzer Stra[le |24
3 ' Herstellung einer Entlastungsstral’se (Nord-Siid- Verbmder) (~ Nr 1, nochmal aufgefuhrt da|7

|sonst nichtin Tab. 3.6. ubernommen)




c) di

ie ganztagig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. |Bezeichnung der Malnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

2:  |Ausbau der K(enllzer Strae : ) 38
Herstellung einer Entlastungsstraﬂe (Nord Siid-Verbinder):(= Nr. 1, nochmal: aufgefuhrl da|10
sonst nicht in Tab. 3.6. ibernommen)

4. |0 :

d) die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60dB(A)) ausgesetzt sind :

Nr. |Bezeichnung der Malnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1000 ' :

2. [Ausbauder Kienitzer Stralte 43

3. |Herstellung einer. Entlastungsstrake (Nord-Siid- Verblnder) (= Nr. 1, nochmal aufgefuhrt daj11
sonstiicht in Tab. 3.6: ubernommen)

T

e) die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A) ) ausgesetzt sind :

Nr. Bezeichnung der Mal3nahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1. o i )

2 Ausbau der | Klem&er StraBe ; o ‘ 317
Herste[lung einer Entlastungsstralse (Nord-Siid- Verbmder) (= Nr. 47 nochmal aufgefuhrt da 79
sonst nlcht in Tab 3 6. ubernommen) : ¢

1o

f) die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A) ausgesetzt sind :

Nr. |Bezeichnung der MaBnahme (aus Ziffer 3.3) Anzahl

1 loa 4 : ;

2. |Ausbau der Klenltzer StraBe ; - |632

3% Herste"ung einer Entlastungsstrar&e (Nord Sud-= Verbmder) (— Nr. 1 nochmal aufgefuhrt da 158

e sonst mcht in Tab. 3. 6 ubemommen) :
e :
4. Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Entspricht dem Datum der Beschlussfassung durch die Gemeinde.]

GVS am 25.06.2013

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Sofern terminliche Festlegungen (abweichend vom Ende der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung am
18.07.2018) zur Umsetzung einzelner Mafnahmen bestehen, sind diese darzustellen. Sofern der Abschluss zum Ende der
zweiten Stufe der Aktionsplanung vorgesehen ist, bitte die Tabelle unausgefiillt lassen.]

Nr. |Bezeichnung der Maf&nahme (aus ZAiffer 3.3) Abschluss
e T TR A

2 [ " ca. 2017
3

i Herstellung einer. Entlastungsstrarse (Nord Sud Verblnder) (— Nr A nochmal aufgefuhrt da

sonst mcht in Tab 3. 6. ubernommen)

ca. 2018

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérung(en)

(Anhang V 1. (7) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind Ort und Datum der Auslegung und der Birgerversammliung (6ffentliche Anhérung). Protokolle der

entsprechenden Sitzung(en) sind fiir spétere Auswertungen bereitzuhalten. Ein Hinweis auf eine Verdffentlichung im Internet
kann beigefuigt werden.]

Nr.

Art der Mitwirkung Ort

Datum

1.

frihzeitige Beteilung durch offentliche Auslegung|Rathaus Rangsdorf, Seebadallee 30
der Unterlagen des LUA zur Larmkartierung und{15834 Rangsdorf, Raum 2.02
Aufforderung zur AuRerung zu Larmproblemen

,129.04.-24.05.2013




2. |offentliche  Auslegung  des  Entwurfs  der

Berichterstattung Gber den Aktionsplan (2.Stufe) der
Gemeinde

3. |Beschluss der Gemeindevertretung

Rathaus Rangsdorf, Seebadallee 30,|22.05.-22.06.2013
15834 Rangsdorf, Raum 2.02

25.06.2013

ggf. weitere Erlauterungen Beigefiigt sind Schreiben von Rangsdorfer Biirgern (Schulz, Sippel, Wenger,

Schmorde) zur Larmproblematik in Rangsdorf




4.4 Bestimmungen zur Beweriung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL. 2002/49/EG)

[Mustertext:]

Der Larmaktionsplan wird gemé&® § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten

spatestens nach finf Jahren tberpriift und erforderlichenfalls {iberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in
diesem Zusammenhang ermittelt und ausgewertet.

[Hinweis: Konkrete Bewertungskriterien (z.B. Termine fiir Zwischenauswertungen, quantitative und qualitative Vorgaben,

Terminvorgaben usw.) sollten jeweils schon bei Aufstellung eines Larmaktionsplanes mit festgelegt werden (siehe Ziffer
4.2).]

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten

spatestens nach finf Jahren tberpriift und erforderlichenfalls iiberarbeitet. Erfahrungen und erreichte Ergebnisse werden in
diesem Zusammenhang ermittelt und ausgewertet.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
(Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Soweit nur Schéatzwerte fiir entstehende Kosten bekannt sind, genligt es, diese anzugeben.]

Kosten fiir die Aufstellung: 0 in Tsd. €
Kosten fur die Umsetzung: k.A.

in Tsd. €

4.6 Weitere finanzielle Informationen (Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fur geplante MaRnahmen sollten, soweit vorhanden, weitere finanzielle Informationen, wie einzusetzende
Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalysen und Kosten-Nutzen-Analysen dargestellt werden.

Aus den Zahlen der l&rmbetroffenen Einwohner (Lden) und dem Faktor aus den Hinweisen der Bund-Lander-
Arbeitsgemeinschaft zur Larmkartierung (121. Sitzung, Tab. S. 15) ergeben sich fiir Rangsdorf als untere Abschéatzung ohne
Beriicksichtigung von Immobilienwertverlusten Larmschadenskosten in Héhe von insgersamt 120.103 €. Die Kosten fir die
als LarmminderungsmaBnahmen aufgefithrten StraRenausbaumaRnahmen sind in der Summe derzeit nicht zu schatzen,
bereits der Bau der Eisenbahnunterfithrung wird die Gemeinde mindestens 6,8 Mio € kosten, fiir den StraRenausbau tragt
die Gemeinde die Kosten gemaR Satzung, fiir ErschlieBungsmaRnahmen im AuRenbereich die Gesamtkosten. Daher
héngt die Realisierung auch von der Sicherung der Finanzierung der jeweiligen MaRnahme ab.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Ort Datum
Rangsdorf, den ')25‘ oé.,,Zy/J




16834 Rangsdori

04 Dez. 20 .’
[EINGANgG

An
Gemeinde Rangsdorf
z.H. Burgermeister Rocher

Seebadallee 30

15834 Rangsdorf

vorab per Fax:033708-236-21

Larmbelastung und L.érmminderung in Rangsdorf

Sehr geehrter Herr Burgermeister Rocher,

ich bedanke mich bei lhnen fur die schnelle Antwort. Leider kann ich als Burger in Rangsdorf, der
tbringens auch Sie gewahlt hat, nicht alle Belange zum Thema L&rmschutz in Rangsdorf
verfolgen.

lch bitte Sie um Verstandnis, das ich dachte Sie wirden sich fur die Belange der Burger in
Rangsdorf interessieren und einsetzen.

Der Larm an der A10 ist seit Einzug 2005 stetig gestiegen

(siehe Autobahnmessungen von 2005 bis 2012 ).Der StraRenverkehrlérm ist Gberwiegend durch
den Larm der LKW Verbindungen in den Osten gestiegen (siehe Autobahnmessungen der A10
bezogen auf Fahrzeuge und Dichte).

Ferner, besteht eine Larmschutzwand gegeliber zum Hotel, jedoch nicht zu den Bewohnern in
Rangsdorf.

Eine Larmschutzwand soll nach lhren Angaben, keinen effektiven Schutz darstellen.

Diese Behauptung méchte ich threrseits belegt haben.

Aus meiner Sicht, besteht die Moglichkeit neben der Larmschutzwand durch Sandaufschiittung
als natirliche Wand, da die Autobahn in diesem Teil in einer tieferen Lage ist, den entstehenden
Larm zu mindern. Auch aus finanzieller Sicht, wére es eine Mdglichkeit die die Gemeinde

Rangsdorf tragen kann. Keines dieser Projekte sehe ich in Planung, um die Burger im
Wohngebiet zu schitzen.



RS e I i e R T R N R S T A N TE IR ST T

Burger in Rangsdorf.

Die Kosten fir die Larmbeléstigung sollte durch den Bund bzw. Land tbernommen werden (bitte
um dauerhafte Antragstellung), da eine dauerhafte Larmbelastigung mit Werten die knapp unter

bestimmten Grenzwerten liegt, auch krankhaft ist (Studien zum dauerhaften Larm, gerade in der
Schlafphase ist krankhaft)

- Die Gesundheit sollte vor irgendwelchen Ausgaben in finanzieller Form stehen.

SchlieRlich sind die BaumaRnahmen im Baugebiet auf dem ehmaligen Ackerland in Rangsdorf
durch die Gemeinde Rangsdorf und Land Brandenburg und eventl. dem Bund genehmigt
worden.Das bedeutet, vielleicht sind gemeinderechtliche bzw. landesrechtliche Auflagen
(Lérmschutzmaf&nahmen) zu beachten gewesen und die Autobahn A10 bestand ja schon vorher.

"Bei einer passiven Larmschutzvariante, bitte ich Sie das Schreiben von mir an die zustandige
Abteilung weiterzuleiten, um diese zu beantragen.

Die Deutsche Bahn, sollte ausdrticklich bei baulichen Veranderungen das Wohngebiet vom
Rangsdorfer Bahnhof bis zur Autobahnbriicke bertcksichtigen (Ladestr.), damit wir im
Clematisring und Umgebung eine wesentliche Reduzierung des Larmes erfahren.lch méchte Sie ,
bitten, als mein Birgermeister in Rangsdorf fur die Bewohner sich einzusetzen. i

Letztlich machte ich detailierte Auskiinfte zur Planung und Gestalltung der ehmaligen

Gemeindeverwaltung auf dem Gelande gegentiber des Wohngebietes. Ich machte Sie bitten das
Schreiben von mir an der zustandigen Abteilung weiterzuleiten.

Meiner Ansicht nach, sind wir zukinftig in diesem Wohngebiet in Rangsdorf von mindestens drei
Faktoren stark beeinflusst, das ist zum ersten:

-die Autobahn A10 (ohne LarmschutzmaRnahmen) durch standig wachsenden LKW Verkehr
ohne Geschwindigkeitsbegrenzung.

-die Deutsche Bahn mit standig wachsenden Guterverkehr (ohne LarmschutzmaRnahmen).

-der Bau des Flughafen BBI und die damit verbundenen neuen Flugrouten und eventuellen
Nachtflug.

Daraus ergibt sich eine standige Larmbeldstigung, die beim Kauf meiner Immobilie, nicht
Jargelegt wurde und von keiner Behérde als Information gegeben wurde.

Mit erur,idlic:he Gz(i\ﬂen



GroRmachnower Allee 15 B bzw. A
15834 Rangsdorf

den 07.06.2013

An die

Gemeinde Rangsdorf
Bauamt

Seebadallee 30
15834 Rangsdorf

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach der Lektiire des Entwurfs des Berichts tiber den Lirmaktionsplan und der Larmkarten
nehmen wir wie folgt Stellung: der Lirmbericht basiert auf den vom Landesamt fiir Umwelt,
Gesundheit und Verbraucherschutz in 2012 ersteliten Lirmkarten fiir Rangsdorf. Aus
verschiedenen Griinden erscheint diese Lirmkarte nicht geeignet als Grundlage fiir
Entscheidungen fiir bauliche oder andere MaRnahmen zur Larmbekdmpfung zu dienen.

Griinde:

Die Verldrmung durch die Bahnlinie ist nicht ber{icksichtigt

Die Verldarmung durch den Flugverkehr (weder SXF noch BER) ist nicht beriicksichtigt
Die gemittelten Lirmwerte beruhen allein auf theoretischen Betrachtungen, keine
einzige Messung ist bei der Ermittlung eingeflossen

Als stark verldrmt wird in der GroBmachnower StralRe nur der Bereich zwischen
Grenzweg und Winterfeldallee angesehen, dieser Bereich ist zumindest zwischen
BergstralRe und Winterfeldallee asphaltiert und entsprechend gerduscharm. Dass
kein Unterschied zwischen der Strecke mit Kopfsteinpflaster und dem asphaltierten
Bereich errechnet wurde, kann nur durch fehlerhafte Eingaben erklirt werden.
Auflerdem ist nicht nachvollziehbar wo der Verkehr am Grenzweg plétzlich
verschwinden soll. Diese Inkonsistenzen stellen die Glaubwiirdigkeit der ganzen Karte
komplett in Frage.

Die gepflasterte GroRmachnower Allee, die nach der Kienitzerstrae in Rangsdorf am
meisten befahren ist, und die auch den gesamten Verkehr ins Zentrum im Falle von
Sperrungen der KienitzerstraRe alleine trigt, taucht in der Karte tiberhaupt nicht auf.
Uber dieses StraRenstiick geht jedoch der gleiche Verkehr wie {iber die
GroBmachnower StraRe zwischen Grenzweg und BergstraRe. Der Stralenbelag
unterscheidet sich nicht, folglich miisste sich rechnerisch der gleiche Larmpegel
ergeben. Dass diese Tatsache in der Karte nicht erscheint unterstreicht ihre
Fragwiirdigkeit. .

Durch das Fehlen des Eisenbahnlirms wird die Doppelbelastung des westlichen
Bereichs der GroBmachnower Allee vollig ignoriert.



Schlusstolgerungen:
o Diese Karte und der darauf autbauende Bericht ist fiir die Entscheidung von
LarmminderungsimaRnahmen unbrauchbar.

Eine Uberpriifung der Lirmkarte des Landesamtes fiir Umwelt, Gesundheit und

Verbraucherschutz ist dringend erforderlich. Die Gemeinde sollte das Amt auf die
offensichtlichen Fehler hinweisen.

Als Anwohner der GroBmachnower Allee bendtigen wir dringend Lirmminderungs-
maBnahmen, besonders in Zeiten, in denen wegen Umleitungen oder
Schienenersatzverkehr der Lirm und die Erschiitterungen stark erhéht sind (z.B.
dauerhaft Tempo 30 bis die StraRe asphaltiert wurde).

Wir bitten, unsere Stellungnahme zum Entwurf des Berichts hinzuzufigen.

Mit freundlichen GriiRen

Marlies Sippél Reinhard Sippel

Sabine Wenger Ulrich Wenger



Fam. Schmorde, Kienitzer StraBe 57, 15834 Rangsdorf

Fam. Schmorde, Kienitzer StraBe 57, 15834 Rangsdorf
Gemeinde Rangsdorf
Biirgermeister Klaus Rocher

Seebadallee 30 Gemeinde Rangsdorf"
15834 Rangsdorf 'Mﬂ Juni 2012

EINGANEG,

Rangsdorf, 13.06.2013

Kienitzer StraBe — B96: Lirmkartierung / StraBenausbauprogramm der Gemeinde /
Erweiterung Gewerbeflichen Theresenhof

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Rocher,

Bezug nehmend auf die aktuelle L&rmkartierung 2013 (2. Stufe) und den dazugehérigen Bericht der
Gemeinde, die aktuelle Diskussion um das StraBenbauprogramm der Gemeinde sowie die geplante

Erweiterung der Gewerbeflsichen Theresenhof / Am Spitzberg (Logistikunternehmen Fiege) mochte ich
Thnen nachfolgend kurz meine Sicht der Dinge darlegen.

Die Ldrmkartierung beschreibt den IST-Zustand, denn sie basiert auf Verkehrszéhlungen. Als
unmittelbarer Anwohner der Kienitzer StraBe und (!) der B96 habe ich die starke Zunahme des
StraBenverkehrs in den vergangenen 20 Jahren direkt miterlebt. Prognosen zur weiteren Entwicklung
liegen mir nicht vor. Wenn ich mir die derzeitige Bautétigkeit in Rangsdorf so anschaue, sehe was z.B.
in Zossen neu gebaut wird, davon ausgehe, dass wir bald einen GroBflughafen in unmittelbarer

Nachbarschaft haben, ... ist mir klar, in welche Richtung sich die Verkehrszahlen auf der Kienitzer

StraBe, der fast einzigen nennenswerten Zufahrt von und nach Rangsdorf und der B96 entwickeln

werden. Es wird also (auch ohne zusitzliche Logistik-Kapazititen in Theresenhof) in Zukunft noch
lauter hier.

Beide genannten StraBen verlaufen hier in Dammlage, was die weitrdumige Ausbreitung des Schalls
begiinstigt. Im StraBenbauprogramm der Gemeinde wird der Ausbau der Kienitzer StraBe an die
Bewilligung von Fordermitteln gekniipft, Ausfiihrung also ungewiss, genauso wie die Frage, ob bei

einem Ausbau bauliche LarmschutzmaBnahmen unmittelbar an der StraBe umgesetzt werden wiirden.



Ich halte es daher fiir zwingend erforderlich, dass die B96 sowie der gesamte Kreuzungsbereich und

der obere Abschnitt der Kienitzer StraBe baulich so umgestaltet werden, dass wir Anwohner durch den

StraBenverkehr weniger stark belastet werden. Konkret bedeuten das Sicht-  und

SchallschutzmaBnahmen unmittelbar an der StraBe sowie MaBnahmen zur Verringerung der

Luftschadstoffe, verursacht im Wesentlichen durch anfahrende LKW auf der B96.

Eine Erweiterung der Gewerbefldchen Theresenhof lehne ich in der bisher vorgestellten Version ab.
Statt dessen sollte im Zuge der angedachten siidlichen Umfahrung von GroB Machnow die B96 von
der Ortslage Rangsdorf aus hinter das Siidringcenter verlegt werden und vor der Anschlussstelle der
A10 wieder auf den bisherigen Trassenverlauf einschwenken. Dadurch wiirde der Kreuzungsbereich

aus dem Wohngebiet heraus verlagert werden ins Gewerbegebiet, was deutlich unproblematischer ist.
Diese Mdglichkeit sollte Rangsdoif sich jetzt nicht verbauen.

Weiterhin halte ich eine sichere Querungsmdglichkeit der Kienitzer StraBe fiir FuBgénger und

Radfahrer z.B. in Hohe der Bushaltestelle Hochwaldpromenade fiir sehr wiinschenswert.

Wie sie unserem Schreiben vom 03.06.2013 entnehmen konnten, sind die Verkehrsfldchen vor unserer

Haustiir auch beziiglich der Ableitung des Niederschlagswassers ein ernsthaftes Problem.

Diese Schreiben kdnnen sie gern, sofern der Sache dienlich, an betreffende StraBenbaubehérden etc.
weiterleiten.

Mit freundlichen GriiBen

Ayk Schmorde

“Anlage: Skizzierter Trassenverlauf B96neu



r
|
i
i

‘xusam_‘j.
i

=

LisnansBsqeisssew ujayjlaneisab yoneiqso uaigAld UaP 40 JNU 15| S3XDNIPSNY sasalp B

jiopsBuey apuislUaD Jap [eH0dos9 Wap sne Yonipsny

:uabunmyiswluy

€T02'90°ET :wnieg
2691 \T qeisgei

1WyoIsuRNoNIg
jeuodoaD - popsbuey spulpwsa9

inzinN 310

..J.\ﬁpnuuﬁl

N 5798 647

9¢ 5207 3

LOPSIBT ) emnn

Lo6e 3

ﬁwﬂgﬂsﬂ\

L¥6 065 N




Anlage 6

43, Eisenbahn-Bundesamt
B

Larmstatistik fir die Gemeinde:
Rangsdorf

éTag-Abend Nacht Larmmdex (LDEN) -
Pegelberelch dB(A) Belastete [Einwohner]

55 < Lpgn=60 1480
60 < Lpgn = 65 410

20 < LDEN: o= e

[ 75 e st

Nacht Larmmdex (LN,ght) o

Pegelberelch dB(A) .... - Belastete [Eiﬁ\rvohner] /

(45 < Lnght 50) 2310

50 < Lnght 55 1200
55 < Lnght 60 330

60 < LNight =65 160
65 < Lyight = 70 80

E Lnght > 70 B 40

Tabelle 1: Geschétzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (geman
VBEB) - Schienenlérm der Eisenbahnen des Bundes (gerundet auf die nachste Zehnerstelle)

LDEN

Pegelberelch dB(A) Belastete Flachen[kmz] Belastete Wohnungen Belastete Schulen Belastete Kr

1 von 2 29.10.2015 11:48



Pegelbereich dB(A) Belastete Flachen[km?] Belastete Wohnungen Belastete Schulen Belastete Kr

Lpen > 55 7,35 3301 11 0

Lpen > 65 1,71 472 0 0

Lpen> 75 0,43 73 0 0
Tabelle 2: Von Umgebungslérm belastete Flache und geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und
Krankenhausgebaude

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenh&user sind alle Einzelgebzude
betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebzuden sind somit drei Schulgeb&aude
in die Auswertung genommen worden.

2 von 2 29.10.2015 11:48
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Larmkartierung fiir Schienenwege von

‘Eisenbahnen des Bundes Stufe Il

Haupteisenbahnstrecken mit tiber 30.000 Zugbewegungen pro Jahr  Blatt z2_33_55

Tag-Abend-Nacht- .
Larmindex (Lpen) Ubersichtskarte

e

>65- 70 dB(A}

Nutzungshinweise

Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesam{ 2014

Koordinatensystem: ETRS83 UTM Zone 32N

Geoinformatioren: © GeoBasis-DE / BKG [2013), www.bkg.bund.de
Gleislage: DB NefzAG

Berechnungsvorschiiff: VBUSch

Haftungshinweis

Das Eisenbahn-Bundesamt Gbemimmt keine Gewahr fir die Akfualitat, Richtigkeit und
Vollstandigkeit der dargestefiten Informationen. Aus der Nutzung dieser Informationen
abgeleitete Haffungsanspriche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis

Die Larmkarten sind urheberrechtlich geschiiizt. Vervielfaltigung nur mit Erlaubnis des
Herausgebers. Der Nulzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Karten vervielfaltigen
und in bearbeiteter Form fiir nicht kommerzielle Zwecke verwenden. Der Nutzer ver-
pflichtet sich, in Verdffenifichungen, die unter Verwendung des vorfiegenden Daten-
materials entstanden sind, folgenden Hinweis aufzunehmen:

Datengrundiage: © Eisenbahn-Bundesamt 2014

[n Zusammenarbeit mit der Projektpartnerschaft

disy < povry

Fisenbahn-Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt
2N Heinemannstrafte 6
| 53175 Bonn
\ http:/Iwww.eba.bund.de

Karlogr. Bearbeitung: Referat 45
Erstelldatury: 31.10.2014




w
8 g o
O = [ =
ey E5a S= o, g
2 286 T o< RS
o =0 = LF>3 iy
o ma.m ..m.WNwa s .nnuw | g
N 2E 3 S 5N0 E = as
< N EE o T >35S o Do 2 £
& R = = 0 @5 £ 52
o [ - e 3 Eerd 24 = ==
2 o0 = @© - o 9 3 B =
w v = o) 3 =
o s o mWMD%u 3 = = = L.
o) — £85 552 RL2=9 Fg
Q 8 ® B e Sg 5= EEEsE A3
- d = cEE5 0 < = . &
K — ke = o gunv ava T
Y= = 5 & £ wy = o=
o o0 S = MUE m%e% %mwl” 83
=3 8 ) g5 23558 E558 5E
& g 5 - Z 3 W= € L= =
s 3 Doy =c} 3
2N = 2 =8 $Sg3Ee
S = W T 2 sx =23
& = = 229 Sog &8
a & vt 22 |2 S o -
e T (3] - eea <=
.-ld W @ - O e Y Ng2> 05 ks
E 2 z ©2iu Bl g 5 P -
o - o (= D N = e w ¢
O € S 2 g ggu  25REES 5 ”
N3 < z =0 SE8 BSE3£5 g B @
a8 4 < = SEoX g = <
8 2 S 5m g E 2EESC D = S ¥
b =] @ -— N~ o 9D o O k=] o 7 D
» oS = Eeuw m..mmu L8 £ "ﬁ.m =
2 on S S S=0 5 EE G E8E8Ea3 5 A =
o D [ ) =L c : ] . =3
ge ] 2.2 o8 D > & o
o p= = S8E35 @
S com & © S =5 ks 2o e o
: < D - = = © 4 '
S 2 E E Z2BE B E2E f588g8 8 O =
& £ S e o = O o @ NEEES
5 S = aog B»E DB B &= [
= o e -y = F el > =] .8
= @O s = S =T =S = Sug2E €55 £3285cm E 2
(= = 338388 5% SSE-NS wul@se E£55828E© T == 5
4 382882 L2885 E30f>cy 2 2
tE E E§E8888 1 siffse 8322 FEiieny 2 > 2
a = = =] ¥ v, ' 2 ¥ . n©SﬁBs ZEEE R £8 8 ey R g e
H T = o Wn o W 9 v m.l = 250% ESZL S5 SEE5cD g ] _—
e Ke E K & © v o < [re) B o E = § SEDQ mkea.ﬂsn
EG 2 o o DEES58E P8ES BERSZEE g
o -l 5 B -l = T e @ o®m B el B s e
O 3 = - | B SESEws ZYEg B9 EERE S @ >
= ¢ - = ! NEGTCFL E2uvl2o £05TCw®aw N N
-a =" m. pad W ] Z uurnmoeum-ve © O 0 O r.lenﬂmm =
T = EEN B o Z2S20om TaoSE®E SoxT 52 =

it pac
it i ‘.,l
gl

i

(}0400{]

o,

[ Bsactnowes |

oy
RS
-, ’.ﬁ
i

.\?.mw m.,.“.._fuu‘..w,
Y m.wﬁl«\&_ .n:.
T

P

#00

A

bV

S

g000t0

e
N\ Wik
. Vi LL N

798006

5

Blankenfel

jwiese
N

f

~/Herre

796000

T
R

200082




Berichterstattung tiber den Aktionsplan (2. Stufe, Teilaspekt Haupteisenbahnstrecken
des Bundes) der Gemeinde:

Rangsdorf

gemaR § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz — Zusammenfassung gemaR Anhang VI Nr.
2.8 der Richtlinie 2002/49/EG i.V.m. Anhang V dieser Richtlinie

[Hinweis: Das Ausfiillen des Formulars (gelb hinterlegte Felder) dient der Erfiillung der Berichtspflichten gem&R § 47 d Abs.
7 BImSchG in Bezug auf relevante Larmauswirkungen durch Haupteisenbahnstrecken. Das ausgefillte Formular stellt die
erforderliche Ergénzung eines bestehenden Larmaktionsplanes zu anderen Umgebungslarmquellen oder - soweit relevante
Larmauswirkungen nur von der Umgebungsdléarmquelle "Haupteisenbahnstrecke" verursacht werden - die geforderte
Zusammenfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10 Seiten mit den in Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG
genannten relevanten Angaben dar. Insofern kann das vorliegende Formular auch als Muster zur Aufstellung des
eigentlichen Aktionsplanes genutzt werden. Dabei sind alle Felder vollsténdig auszufiillen. Auch fir den Fall, dass nach
Abwégung keine MaRnahmen zur Regelung von Larmproblemen oder Larmauswirkungen durch Aufstellen eines
Aktionsplanes in Frage kommen, ist zur Erfullung der Berichtspflicht das vorliegende Formular auszufiillen und an das
Landesamt fiir Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz, Referat T 3 in 14476 Potsdam, Seeburger Chaussee 2 (e-mail:
marlis.weigel@Ilugv.brandenburg.de) zu senden.]

1. Allgemeines

1.1 Beschreibung der Umgebung und der Hauptlarmquelle "Haupteisenbahnstrecke"
(Anhang V 1. (1) RL 2002/49/EG)

Beschreibung der Umgebung

Rangsdorf ist ein Wohnort im Griinen stidlich von Berlin. Die Ortslage wird zentral zerschnitten durch die stark befahrene
Bahnstrecke Berlin-Dresden. AuBerdem liegt der Berliner Ring (Autobahn A10) 800 m nérdlich der Ortslage Rangsdorf und
am oOstlichen Rand der Ortslage von Rangsdorf verlauft die BundesstraRe B 96. Derzeit noch nicht von der Larmkartierung
erfasst ist der vom Flughafen Berlin-Schonefeld ausgehende Fluglarm, der bei der Gesamtidrmbetrachtung aber zu
beachten ist. Zu Rangsdorf gehéren weiter die Ortslagen Klein Kienitz siidlich der A 10, und Gro® Machnow, das direkt von
der B 96 geteilt wird. Rangsdorf hat mit Stand 04/2015 10.888 Einwohner, wobei ca. 9.432 Einwohner auf Rangsdorf, 1.291
Einwohner auf Grof® Machnow und 165 auf Klein Kienitz entfallen. Da die Gemeinde Rangsdorf auf die Bahnstrecke und
auch die anderen Hauptquellen der Verlarmung von Rangsdorf keinen direkten EinfluR hat und keine diesbeziiglichen
MaRnahmen veranlassen kann, werden der Bund und das Land aufgefordert, umgehend L&rmminderungs- oder -

schutzmaRnahmen an den ausgewiesenen Larmquellen durchzufiihren, um die Larmbelastung der Birger in Rangsdorf zu
senken.

Haupteisenbahnstrecken

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfiigen.]

1. |Bahnstrecke Berlin - Dresden (Dresdner Bahn)

2.
3.
4

1.2 Fiir die Aktionsplanung zustédndige Behorde (Anhang V 1. (2) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Anzugeben sind u.a. der Name der Gemeinde, der Gemeindeschliissel, Adresse, Telefon, Fax, e-mail,
Ansprechpartner und die Adresse einer ggf. eingerichteten Internetseite]

‘Name der Gemeinde Rangsdorf
Gemeindeschlissel 12072340
Postleitzahl 15834
Ort Rangsdorf
Stralle Seebadallee
Nummer 30
Telefon 033708 / 23632
Fax 033708 / 23621
e-mail gemeindeverwaltung@gv-rangsdorf.de
Ansprechpartner/in Frau Dr. Gossing
Internet www.rangsdorf.de

Anlage 7



1.3 Rechtlicher Hintergrund (Anhang V 1. (3) RL 2002/49/EG)

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates iiber die Bewertung und Bek&mpfung von
Umgebungslérm vom 25.06.2002 /ABI. EG vom 18.07.2002 Nr. L 189 S. 12) ist mit den §§ 47 a bis f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung Gber die Larmkartierung - 34. BImSchV in
deutsches Recht umgesetzt worden. GemaR § 47 d BImSchG stellen die gemaR § 47 e Abs. 1 BImSchG zustindigen
Gemeinden auf der Grundlage der gemaR § 47 c¢ BImSchG ausgearbeiteten Larmkarten bis zum 18.07.2013
Larmaktionsplane auf, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Die Festlegung von MaRnahmen
in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden gestellt, sollte aber auch unter Berticksichtigung der
Belastung durch mehrere Larmquellen insbesondere auf die Prioritaten eingehen, die sich gegebenenfalls aus der
Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder auf Grund anderer Kriterien ergeben, und insbesondere fiir die wichtigsten
Bereiche gelten, wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden.

GemaR § 47 d Abs. 2 BImSchG haben die Larmaktionspléne den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richtlinie
2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu iibermittelnden Daten
zu enthalten. Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen. GemaR § 47
d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionsplane gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Lérmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der
Mitwirkung sind zu beriicksichtigen.

1.4 Geltende Grenzwerte (Anhang V 1. (4) RL 2002/49/EG)

Die nationalen Grenz- und Richtwerte kénnen fiir die Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden.
Sie beruhen jedoch auf anderen Ermittiungsverfahren als die in den strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes
Lpen und Lygn. Sie sind nicht direkt vergleichbar. Im Einzelfall sind daher zur Priifung, ob Immissionsgrenz- oder richtwerte
Uberschritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren fir den jeweiligen
Immissionsort notwendig. Eine iiberschlagige Ubertragung der nationalen Grenz- und Richtwerte auf die Larmindizes Loen
und Lygm wurde durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit durchgefiihrt. Die
entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und Richtwerten in Klammern zugeordnet.

Anwendungsbereich|Grenzwerte fiir die Grenzwerte firr den
Lérmsanierung an Neubau und die
Schienenwegen der wesentliche Anderung

Eisenbahnen des Bundes |von StraRen- und
) Schienenwegen

(Vorsorge) 2

Nutzung
Tag Nacht Tag Nacht
dB(A), (Loen) [dB(A), dB(A), dB(A),
(Lnight) (Loen) (Lnight)
Krankenh&user, Schulen, Kurheime, [70 (71) 60 (60) 57 (58) 47 (47)
Altenheime ...
Reine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49)
Aligemeine Wohngebiete 70 (71) 60 (60) 59 (60) 49 (49)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 (73) 62 (62) 64 (65) 54 (54)
Gewerbegebiete 75 (76) 65 (65) 69 (70) 59 (59)
Industriegebiete
! Richtlinie zur Forderung von MaBnahmen zur Lin ierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes

vom 07.05.2014
2 Verkelrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990, BGBI. I S. 1036



2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten
(Anhang V 1. (5) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ermittelt
worden und im Kartendiesnst des EBA dargestellt (siehe: http://www.eba.bund.de). (Die Angaben verstehen sich als nicht
kumulierte Angaben. In der Tabelle "Kumulierte Angaben tber larmbelastete Flachen ..." werden die Daten entsprechend
der Anforderungen der Richtlinie 2002/49/EG kumuliert, d.h. die Daten zu Flachen, Wohnungen, Schulgebduden usw. mit
einer Umgebungslarmbelastung grofer 55 dB(A) beinhalten auch diejenigen Daten zur Belastung gréRer 65 dB(A) und
groRer 75 dB(A). Daten zu Flachen, Wohnungen, Schulgebduden usw. mit einer Umgebungslarmbelastung gréfier 65 dB(A)
enthalten auch diejenigen Daten zur Belastung groRer 75 dB(A) usw.)]

2.1.1 Haupteisenbahnstrecken

Kumulierte Angaben tber larmbelastete Flachen sowie Uber die geschatzte Zahl der Wohnungen,
Schulen und Krankenh&user im kartierten Gebiet

Lpen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache/km? 7,35 1,71 0,43
Wohnungen/Anzahl 3.301 472 73
Schulgebaude/Anzahl 11 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0

agf. weitere Erlauterungen:

Bei den Schulgebauden liegen im {brigen 2 Gebdude (das "rote Haus" der
Grundschule an der Fichtestrale und die Turnhalle) zum Teil im Bereich von
60-65 dB(A). Nicht erfasst wurden die Kindertagesstatten (Kita). 2 Kitas liegen
im Bereich > 65 dB(A), 3 Kitas liegen im Bereich 55-60 dB(A)

[Hinweis: Die entsprechenden Daten sind im Rahmen der Larmkartierung durch das Eisenbahnbundesamt ermittelt worden
und in den L&rmkarten dargestellt (siehe auch: http://www.eba.bund.de). In die folgenden Tabellen sind diese Daten oder
ggf. vorhandene neuere, von den Ergebnissen des Eisenbahnbundesamtes abweichende Daten einzutragen.

Angaben Uber die geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der
Isophonen-Bander geméan § 4, Abs.4, Nr. 1 der 34. BImSchV liegen:

Lpen [dB(A)] >55-60 >60-65 |>65-70 |>70-75 |>75
Anzahl 4340 1210 540 250 150
Lnigut [AB(A] >45-50 |>50-55 [>55-60 |[>60-65 |>65-70 |[>70
Anzahl 6770 3510 950 470 220 110

ggaf. weitere Erlauterungen:

Rangsdorf ist eine Gemeinde mit steigenden Einwohnerzahlen, so dass die
Zahl der betroffenen Einwohner, auch im Bereich der starksten Verlarmung,
standig wachst.




2.2  Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die L4rm ausgesetzt sind

(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir eine Bewertung der Larmsituation konnen die Angaben in den vorhandenen Regelwerken (siehe Ziffer 1.4)
herangezogen werden. Dariiber hinaus sollen als Priiffwerte Mittelungspegel in Héhe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A)
nachts angewendet werden. Einer Uberschreitung dieser Werte solite durch das Instrument der Larmaktionsplanung
entgegengewirkt werden. Belastungen durch mehrere Larmquellen sowie Prioritaten, die sich aus der Uberschreitung von
Grenz- oder Richtwerten ergeben sind zu beachten. Ein gesetzlicher Anspruch fiir belastete Einwohner auf Larmminderung

allein aus der strategischen Larmkartierung entsteht jedoch nicht.
Die folgende Tabelle wird mit den Daten aus Ziffer 2.1 automatisch ausgefiilit.]

2.2.1 Haupteisenbahnstrecken

Anzahl der Menschen,

die ganztagig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)) ausgesetzt sind : 400
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)) ausgesetzt sind : 800
die ganztégig hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) ausgesetzt sind : 540
die in der Nacht hohen Belastungen (> 55 - 60 dB(A)) ausgesetzt sind : 950
die ganztagig Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind : 5550
die in der Nacht Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind : 10280
2.3 Angabe von Lirmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

(Anhang V 1. (6) RL 2002/49/EG)
Im Gebiet der Gemeinde bestehen Larmauswirkungen in folgenden Bereichen:
Nr. |Bezeichnung des Steckenabschnitts Larmauswirkung
1: zwischen A 10 und Hohe des Ziilowkanals Verlarmung aller Anwohner, durch geplante

Geschwindigkeitserh6hung auf 200 km/h starkere Belastung




3. MaRnahmeplanung

3.1 und 3.2 Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Lirmminderung
(Anhang V 1. (8) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bei Bedarf bitte weitere Zeilen einfigen. Wenn bislang keine MaRnahmen vorhanden sind, die Tabelle bitte
unausgefullt lassen. Die Spalte "Datum/Zeitraum"” soll die Umsetzung der jeweiligen MaRnahme beschreiben.]

MalRnahmen des Bundes:

Auf Bundesebene wurden folgende Malnahmen zur Larmminderung an bundeseigenen
Schienenwegen ergriffen:

- Lérmabhéngiges Trassenpreissystem

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hat die DB Netz AG das larmabhéngige Trassenpreissystem
fur Guterztige eingefuhrt. Auf die reguldren Trassenentgelte wird seit Juni 2013 ein Aufschlag
erhoben, wenn in einem Guterzug nicht iiber-wiegend ,leise* Giiterwagen eingestellt sind.
Zusatzlich erhalten Guterwagenhalter, die einen vorhandenen Giiterwagen von lauter auf leise
Technik umristen, vom Bund einen laufleistungsabhéngigen Bonus beim Einsatz eines
umgerusteten Guterwagens auf dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Naheres hierzu
regelt die vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene
Forderrichtlinie "Larmabhéngiges Trassenpreissystem” vom 17. Oktober 2013.

- Umristung lauter Guterwagen auf LL-Sohlen

Ein Aufrauhen der Radlaufflachen durch die bisher tblichen Graugussklotzbremsen wird durch eine
Umriistung auf LL-Sohlen verhindert. Das Fahrgerdusch von Ziigen kann so erheblich gesenkt
werden. Mit der Férderung der Umriistung durch den Bund wird ein wesentlicher Anreiz fur die
Wagenhalter gegeben, bis zum Jahr 2020 etwa 80 Prozent der ungefahr 180.000 Giterwagen, die
auf den Schienen-wegen der Eisenbahnen des Bundes firr den Giitertransport eingesetzt werden,
auf eine larmmindernde Technik umzuriisten. Damit soll die Larmbelastung im Schienenverkehr

Deutschlands bis zum Jahr 2020, gemessen an der Situation im Jahr 2008, um die Halfte
vermindert werden.

- Larmsanierungsprogramm

Zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes ist durch das
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur die ,Richtlinie zur Férderung von
Mafnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes"*
erarbeitet worden. Bevorzugt wer-den Streckenabschnitte saniert, bei denen die Larmbelastung
besonders hoch ist und an denen viele Anwohner/-innen betroffen sind. Hierzu wurde in Zusammen
arbeit mit der Deutsche Bahn AG ein Gesamtkonzept der Larmsanierung entwickelt.

Im Gebiet der Gemeinde
sind folgende weitere Mafnahmen zur Larmminderung geplant oder bereits umgesetzt:

Nr. [MalRnahme zur Larmminderung Datum/Zeitraum

1. |z.T. Schallschutzwénde im Bereich km 23,290- 24,386 westlich, und km 23,940 - 24,795|2015
ostlich der Bahn (planfestgestellt)

3.3 aus Sicht der Gemeinde anzustrebende MaRnahmen zur Lirmminderung fiir die
néichsten fiinf Jahre (Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

anzustrebende Malnahmen zur Larmminderung fiir die néchsten funf Jahre:

Nr. [MaRnahme zur Larmminderung
1. |Erweiterung der Schallschutzwénde westlich und éstlich der Bahn im Bereich
weitere Larmreduzierung an Gleisen und Ziigen

2
3.
4




ggf. weitere Erlduterungen: . . _
Die Gemeindevertretung Rangsdorfs hat am 25.06.2013 beschlossen, die
Schallschutzwénde auf der Ostseite Richtung Norden bis zur Ladestrake 7 und
auf der Westseite Richtung Siiden bis an die Bebauung an der Seebadallee zu
verlangern und dazu ein Planergénzungsverfahren beim EBA zu beantragen.
Aufgrund fehlender finanzieller Mittel ist dies bisher nicht erfolgt.

3.4 geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die niachsten fiinf Jahre
(Anhang V 1. (9) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Die Gemeinden sind aufgefordert, ruhige Gebiete im Sinne des § 47 d Abs. 2 BImSchG festzusetzen. Hinweise
hierzu finden sich auf den Internetseiten des MLUL unter:
http:/iwww.mlul.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.¢.299516.de].

Als ruhige Gebiete, die gegen eine Zunahme des L&arms zu schiitzen sind, wurden im Rahmen
eines bereits bestehenden Larmaktionsplanes festgesetzt bzw. werden hiermit festgesetzt:

1. |bisher keine Festsetzung, Larmaktionsplan wird noch erarbeitet
2.

In weiteren Planungen, insbesondere der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen
und im Rahmen der Abwégung berlicksichtigt.

3.5 Langfristige Strategie zur Regelung von Lirmproblemen und Lirmauswirkungen
sowie dem Schutz von ruhigen Gebieten (Anhang V 1. (10) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Inhalt einer langfristigen Strategie kann es sein, die Larmaktionsplanung als gesamtstédtische Aktionsplanung in
Verkniipfung mit der Verkehrsentwicklungsplanung, Bauleit- bzw. Stadtentwicklungsplanung und ggf. Luftreinhalteplanung
durchzufilhren und so Synergieeffekte zu nutzen. Ein integrierter Planungsansatz und der wiederkehrende Charakter der
Larmaktionsplanung (alle 5 Jahre) kann dazu genutzt werden, die unterschiedlichen Uberarbeitungszyklen der
Einzelplanungen zu synchronisieren und diese mit den terminlichen Vorgaben zur Larmaktionsplanung abzugleichen. Zur

Regelung von Larmauswirkungen von Haupteisenbahnstrecken kommen auch planerische MaRnahmen in kommunaler
Verantwortung in Frage.

Langfristige Strategie:

Far Manahmen an Haupteisenbahnstrecken des Bundes in Bundeshoheit erstellt das Eisenbahn-

Bundesamt mit Ubergang der Zusténdigkeit zum 01.01.2015 regelmaRig einen bundesweiten
Larmaktionsplan.

3.6 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
(Anhang V 3. RL 2002/49/EG)

Schatzwerte fir die Anzahl der vom Umgebungslarm entlasteten Personen (soweit bezifferbar)
die ganztégig sehr hohen Belastungen (>70 dB(A)), hohen Belastungen (>65 - 70 dB(A)) oder
Belastungen/Belastigungen (55 - 65 dB(A)) ausgesetzt sind:

Nach der schalltechnischen Untersuchung -Schienenverkehr- der AIC (sonstige Unterlagen der Planfeststellung) kénnen
durch die Schallschutzwénde an der Bahn 107 Schutzfille am Tag geldst werden. Tags verbleiben 6 Schutzfille, nachts 138
Schutzfélle, bei der die Belastung weiter tiber den zul&ssigen Immissionsgrenzwerten liegt . Die Schutzfalle beziehen sich
dabei auf Geb&ude, nicht auf Personen, so dass die Anzahl der entlasteten Personen von uns nicht zu beziffern ist.

Schétzwerte fur die Anzahl der vom Umgebungslarm entlasteten Personen (soweit bezifferbar)
die in der Nacht sehr hohen Belastungen (>60 dB(A)), hohen Belastungen (>55 - 60 dB(A)) oder
Belastungen/Belastigungen (45 - 55 dB(A)) ausgesetzt sind:

s. oben

4. Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Entspricht dem Datum der Beschlussfassung durch die Gemeinde.]




Beschluss zur Aufstellung am
09.

07.2015

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Sofern terminliche Festlegungen (abweichend vom Ende der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung am
18.07.2018) zur Umsetzung einzelner Mainahmen bestehen, bitte diese darstellen. Sofern der Abschluss zum Ende der

zweiten Stufe der Aktionsplanung vorgesehen ist, bitte die Tabelle unausgefiillt lassen.]

18.

07.2018

. |Bezeichnung der MaRnahme (aus Ziffer 3.3)

Abschluss

Erweiterung der Schallschutzwande westlich und 6stlich der Bahn im Bereich

weitere Larmreduzierung an Gleisen und Ziigen

0

B e S

0

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit

(Anhang V 1. (7) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Bitte Ort und Datum der Auslegung und der Biirgerversammlung (6ffentliche Anhérung) angeben. Vom 15.04.2015
bis 31.05.2015 erfolgte eine bundesweite online-Befragung durch das Eisenbahn-Bundesamt in Vorbereitung der
Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes.]

Nr.

Art der Mitwirkung

Ort

Datum

1.

online-Beteiligung des Eisenbahn-Bundesamtes

http://imww.laermaktionsplanung-

schiene.de

31.05.2015

|ggf. weitere Erlauterungen




4.4 Bestimmungen zur Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans (Anhang V 1. (12) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Der Larmaktionsplan ist geméR § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation,
ansonsten spatestens nach funf Jahren zu tberpriifen und erforderlichenfalls zu {iberarbeiten. Erfahrungen und erreichte
Ergebnisse sind in diesem Zusammenhang zu ermitteln und auszuwerten. Mit dem 01.01.2015 ging (fir MaRnahmen in

Bundeshoheit fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes) die Pflicht zur Larmaktionsplanung auf das Eisenbahn-
Bundesamt tiber.]

Ab dem 01.01.2015 erfolgen fur MaBnahmen in Bundeshoheit an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes die Aufstellung sowie die Bewertung der Durchfuhrung und der Ergebnisse der
bundesweiten Larmaktionsplanung durch das Eisenbahn-Bundesamt.

ggf. weitere Erlauterungen zu Mafinahmen in kommunaler Verantwortung:

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
(Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Soweit nur Schatzwerte fiir entstehende Kosten bekannt sind, geniigt es, diese anzugeben.]

Kosten fur die Aufstellung: in Tsd. €
Kosten fir die Umsetzung: in Tsd. €

4.6 Weitere finanzielle Informationen (Anhang V 1. (11) RL 2002/49/EG)

[Hinweis: Fir geplante MaRBnahmen sollten, soweit vorhanden, weitere finanzielle Informationen, wie einzusetzende
Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalysen und Kosten-Nutzen-Analysen dargestellt werden.

Es sind noch keine Angaben zu Kosten oder finaziellem Nutzen moglich.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet (soweit separat aufgestellt)

Ort Datum
Rangsdorf : 07.07.2015
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Gemeinde Rangs

DER BURGERMEISTER

NIEDERSCHRIFT

Einwohnerversammlung

Sitzungstermin:  05.01.2016 19:00 — 21:30 Uhr
Sitzungsort: Rathaus Rangsdorf, Seebadallee 30

Anwesenheit:

Herr Klaus Rocher Burgermeister

Herr Hartmut Jonas Landesamt fur Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz (LUGV

Herr Wilhelm Gemeindevertreter

Herr Gerloff Gemeindevertreter

Frau Wagner Gemeindevertreter

Herr Rex Gemeindevertreter

Herr Wetzel Gemeindevertreter

Frau Dr. Ulrike Gossing Sachbearbeiterin, Protokoll

Géaste:

ca. 25 Burger (z.T. s. Anwesenheitsliste)

Tagesordnung:

- offentlicher Teil —

Tagesordnung:
1. BegrifBung
2. Information zur Larmaktionsplanung der Gemeinde Rangsdorf und Vorstellung des

Entwurfs des Larmaktionsplanes fur die Gemeinde Rangsdorf
3. Diskussion

Verlauf der Sitzung:

- offentlicher Teil (19:00 Uhr - Uhr) -

1. BegriiBung

Die Versammlung wird um 19.00 Uhr von Herrn Rocher eréffnet. Er begriiRt Herrn Jonas vom
LUGYV sowie die anwesenden Birger und Gemeindevertreter.
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2. Information zur Larmaktionsplanung der Gemeinde Rangsdorf und Vorstellung
des Entwurfs des Liarmaktionsplanes fiir die Gemeinde Rangsdorf

Nach Begruflung der Anwesenden erlautert er die Notwendigkeit des Larmaktionsplanes (LAP),
der aber keine verpflichtende Wirkung fir Bund oder Land hat. Er gibt der Gemeinde die
Mdoglichkeit, die Probleme zu erfassen und ein Konzept fur MaBnahmen und Strategien zu

entwickeln. Die dargestellten Larmwerte wurden entsprechend den Vorgaben errechnet, nicht
gemessen. Er stellt den LAP kurz vor.

Auf Nachfrage erlautet Herr Jonas die Ermittlung der Larmmittelungspegel als
Dauerbelastungspegel, die in den Larmkarten dargestellt sind. Messungen sind
Momentaufnahmen, daher ist die Ermittlung durch entsprechende Rechenmodelle vorgegeben. Zu
den Grenzwerten gibt es keine Vorgaben, diese sind von Brandenburg empfohlen, hierzu wird auf
das Strategiepapier des Landes Brandenburg zur LAP im Internet verwiesen.

3. Diskussion

In der Diskussion werden folgende Punkte besprochen:

Es wird bemangelt, dass der Larm nicht gemessen, sondern errechnet wird, da damit die
Belastung nicht richtig erfasst wird. Es wird angeregt, dass die Gemeinde selbst Messungen
durchfithren soll als Nachweis der Verlarmung im Ort.

Herr Jonas erklart, dass in Stadten und Gemeinden, die Langzeit-Messungen durchgefihrt haben,
die Werte gut mit den Ergebnissen der Rechenmodelle tibereingestimmt haben.

Der Verkehrslarm wird als Minderung der Wohnqualitét angesehen. Als besonders problematisch
werden genannt:

-die Gromachnower Allee
-die Kienitzer StralRe
-die B96

Herr Rocher verweist darauf, dass die Sanierung der GemeindestralRen vorgesehen ist, aufgrund
der finanziellen Situation der Gemeinde aber eine Umsetzung derzeit nicht mdglich ist.

Far MaRnahmen an der A10 und der B96 hat sich die Gemeinde immer wieder beim
Landesbetrieb StraRenwesen eingesetzt. Die Larmschutzwande (LSW) an der B 96 wurden erst im
Zuge des Ausbaues und der Anderung der B 96 umgesetzt. Weitere MaRnahmen sind bisher nicht
vorgesehen.

Herr Jonas erlautert, dass Birger in anderen Gemeinden inzwischen versuchen, auf dem
Klageweg Ergebnisse zu erzielen, da bestimmte MaBnahmen nicht einklagbar sind, aber die
Einhaltung der nach der RLS 90 vorgeschriebenen Grenzwerte. Die Betroffenheit beginnt bei 70
dB Tags und 60 dB nachts als Dauerschallpegel. Diese Forderungen sind dann zu prifen und
abzuwagen. Die Uberschreitung muss jedoch von jedem Betroffenen noch nachgewiesen werden,
da die Larmkarten nicht der RLS 90 entsprechen.

Far Geschwindigkeitsreduzierungen zur Larmminderung an der Autobahn ist z.B. der
Landesbetrieb StraBenwesen zustandig, an Bundes- Landes- und GemeindestraRen das
StralRenverkehrsamt beim Landkreis, fur bauliche MaRnahmen an Bundes- und LandessstralRen
der Landesbetrieb StraBenwesen und an GemeindestralRen die Gemeinde. Dorthin kann sich jeder
Betroffene wenden.

Herr Rocher erganzt, dass hier wie beim Fluglarm nicht die Gemeinde fir die Biirger klagen kann,
das muss jeder selbst tun. Ggf. kann eine Unterstlitzung durch eine Burgerinitiative erfolgen.

Es werden die Lucken der Larmwerte in den Karten diskutiert, insbesondere an der
GroBBmachnower Alle bzw. StraRe und an der BergstraBe. Herr Rocher vermutet, dass die
Verkehrsstrome nur im ausgewiesenen Bereich die Grenzwerte uberschreiten und sich dann
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jeweils aufteilen, Herr Jonas erkléart, dass auch fehlende Daten zu solchen Licken fuhren kénnen.
Es konnten nur die Daten eingearbeitet werden, die zur Verfligung standen.

Herr Rocher gibt zu bedenken, dass es wichtiger als die Kartierung ist, was konkret gegen die
Verlarmung unternommen werden soll und kann.

Hierbei ist auch eine Verlagerung des Verkehrs auf die Schiene z.B. durch Verbesserung der
Parkmdglichkeiten am Bahnhof zu prifen. Fiar die Umsetzung der Gestaltung des
Bahnhofsumfeldes stehen Foérdermittel bereit, die Planung ist jedoch noch nicht fertig. Auch der
Ausbau von Radwegen kann eine Entlastung der Straen bedeuten.

Der Bahnlarm wird von Birgern wiederholt als Belastung im ganzen Ort dargestelit.

Herr Wilhelm verweist auf die Larmschutzwande (LSW), die bereits eine Larmreduzierung bringen,
aber auch der Einbau neuer, leiserer Gleise macht sich bereits bemerkbar.

Herr Jonas erganzt, dass die Ziige zunehmend mit leiseren Bremsen ausgestattet werden. Der
Effekt betragt eine Minderung um ca. 10 dB. Es gibt ein Bahnprogramm dazu, das jedoch erst
2020 umgesetzt sein wird. Die Larmkarten der Bahn sind im Ubrigen sehr kurzfristig erstellt
worden und z.T. noch ungenau, daher auch die fehlerhaften Angaben zu den Einwohnerzahlen.
Zusténdig fur die Kartierung ist das Eisenbahnbundesamt (EBA). Die Karten stellen dann
hochauflésend die Larmausbreitung in den Orten dar, die Karten sind im Internet einzusehen.

Er appelliert an die Gemeinde und Burger, lhre Forderungen an die Bahn zur Umsetzung von
Larmminderungsmalnahmen immer wieder zu stellen.

Zu Fragen nach der Fortfilhrung der LSW an der Bahn in Richtung Nord und Sid antwortet Herr
Rocher, dass im Bereich der vorliegenden Planfeststellung seitens der Bahn keine weiteren LSW
aufgestellt werden. Dazu besteht nach der Larmimmissionsprognose kein Bedarf. Es gibt einen
Beschluss der Gemeinde zur Fortfilhrung an der LadestraRe, die aber zurzeit nicht finanzierbar ist,
Dazu bedarf es auch eines neuen Planfeststellungsverfahrens. Fir die anschlieBenden Bereiche
werden im Zuge des Streckenausbaues noch Planfeststellungsverfahren durchgefuhrt. Im
Rahmen dieser Verfahren wird auch gepriift, ob die Errichtung von LSW in diesen Bereichen nach
den Vorgaben der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) erforderlich ist. Dazu muissen

wesentliche Anderungen an den Verkehrswegen erfolgen, eine bloRe Erhéhung des
Verkehrsaufkommens reicht nicht.

Zur Frage nach MaRnahmen im Bereich der Kreuzung Kienitzer Strafte / B96 teilt Herr Rocher mit,
dass eine Studie zur Verkehrsfiihrung und Larmreduzierung erarbeitet wird, die Grundlage fur
MaRRnahmen sein soll. Zur Umsetzung wurden bereits Fordergelder in Aussicht gestellt, die
Gemeinde muss dann den Eigenanteil aufbringen. Vor Jahren gab es schon eine Ausbauplanung
fur die Kienitzer Strale, fur deren Umsetzung aber kein Geld eingestellt wurde. Uber finanzielle
Mittel entscheidet immer die Gemeindevertretung.

Ein Blrger beméngelt, dass die Einwohnerzahl wachst, aber die Infrastruktur nicht Schritt halt. Es
sollten keine Baugebiete mehr ausgewiesen werden. Auch eine Gewerbeansiedlung bringt wieder
mehr Verkehr.

Herr Rocher erlautert, dass die steigenden Einwohnerzahlen zum groRten Teil aus der
zunehmenden Innenversdichtung, also Umnutzung von Wochenendgrundstiicken kommen,
weniger von den Baugebieten. Dies lasst sich nur durch Bebauungspléne (B-Plane) regeln, die
z.B. die bebaubare Flache beschréanken und damit die Zahl der Neubebauungen, wie es derzeit im
Bereich ,Zllowniederung / Langer Berg“ erfolgt. Dazu fehlen derzeit jedoch die finanziellen Mittel.
Die Verkehrsentwicklung durch die Gewerbeansiedlung wird im B-Plan geprift und geregelt.

Herr Gerloff sieht den Ausbau von Stralen, wie er im LAP vorgeschlagen wird, nicht als
larmmindernd. Nach einem Ausbau wird, wie z.B. in der Birkenallee, schneller und aggressiver
gefahren als auf unsanierten Abschnitten. Auch der Tunnel hat seiner Ansicht nach mehr Verkehr
generiert. Daher sollte gepriift werden, ob weiterer StraBenausbau tatséchlich sinnvoll ist.

Aber auch die Birger selbst konnten zur Verkehrsberuhigung beitragen, in dem nicht alle Wege

mit dem Auto erledigt werden, sondern zu Fu oder mit dem Rad. Dazu sollte Offentlichkeitsarbeit
betrieben werden, auch in Schulen und Kitas.
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Auch sind die Wegeverbindungen fur Fufganger zu verbessern, denn der Verkehr entsteht auch
aus einem Sicherheitsbedurfnis, wenn z.B. der Schulweg nicht sicher ist, wie durch die aus seiner
Sicht falsche Radwegeausweisung an den Kreisverkehren. Die Ampel in der Seebadallee ist z.B.
nicht sinnvoll, besser waren zur Verkehrsberuhigung viele Zebrastreifen, auch auf der Kienitzer
Stral3e.

Er verweist auf die Schweiz, wo es gute Konzepte und Ideen fir ein dazu gibt. Er hat ein Papier
vorbereitet, das er am Ende der Sitzung Ubergibt. Der LAP Ludwigsfelde, der von einen
Planungsbiro erstellt wurde, ist als Beispiel zu sehen.

Herr Rocher halt die Vorschlage fiur interessant, es ist abzuwarten, ob solche Vorschlage

mehrheitsfahig sind. Ein Radwegekonzept der Gemeinde gibt es bereits, dies kann dem LAP als
Bestandteil beigefugt werden.

Herr Wilhelm schlagt vor, in der Diskussion zum Haushalt 2016 noch Méglichkeiten zu prifen, um
Larmmessungen/ -berechnungen zur Aktualisierung der Karten und als Forderungsgrundlage zu
beauftragen. Es sollte ermittelt werden, welche Kosten dafiir entstehen.

Und fir das geplante Gewerbegebiet sollte im ErschlieRungsvertrag die Ubernahme von Kosten
fur Umbau- und LarmschutzmalBnahmen an der Kreuzung Kienitzer Strafle / B96 durch den

Investor bertcksichtigt werden. Mehr Méglichkeiten bestehen aufgrund der Kosten fur den Tunnel
und die steigenden Personalkosten nicht.

Ein Burger bezeichnet die Gewerbeansiedlung fir nicht sinnvoll, da Verkehrs- und Gewerbeldrm
zu erwarten sind. Fur das Gewerbe sollte eine gesonderte Autobahnanbindung durch den Investor
gebaut werden. Er fragt weiter, ob nicht die friher diskutierte 2 Autobahnabfahrt in Hohe
Rangsdorfer See bis zur Goethestralle nochmals gepriift werden sollte, da auch ein Ausbau der
Kreuzung Kienitzer Stral3e /B96 keine Entlastung bringen wird.

Ein Blrger erklart, dass auch von der Anlieferung der Markte Larm ausgeht. Der Netto Markt im
Stadtweg wird zwischen 5.00 Uhr und 6.00 Uhr beliefert, der Motor lauft die ganze Zeit, die
Paletten werden entladen, es entsteht héhe Larmbelastung fir die direkt benachbarten Anwohner,
wie z.B. in der Kienitzer Stralle 58c. Herr Rocher wird den Hinweis weitergeben.

Herr Jonas sagt, dass hierfir auch das LUA zustéandig ist. An dieses kann sich jeder bei solchen
Problemen auch direkt wenden.

Es wird die Forderung nach einer Erfassung aller Larmarten gestellt.

Herr Jonas erklart dass es Gesamtlarmbetrachtungen gibt, auch schon fiir Rangsdorf. Dies erfolgt
nach einer vollig neuen Norm. Dabei werden die einzelnen Larmarten gewichtet. Durch die starke
Wichtung des Flugldrms, durch den Rangsdorf zwar belastet, aber nicht betroffen ist, ergibt sich
eine geringere Belastung mit Gesamtlarm als bei den einzelnen Larmarten.

Frau Wagner kritisiert, dass die Gemeinde den LAP schon langst hatte erarbeiten missen, als
noch Geld daftr vorhanden war. Nun gibt es nur ein rudimentares Papier, das unzureichend ist.
Hier bedarf es erst der Entwicklung weiterer Ideen und Konzepte.

Herr Rocher gibt zu bedenken, dass der Bericht zum LAP der 1. Stufe bereits 2008 nach
Beratungen und einer Einwohnerversammlung beschlossen wurde, und der Bericht zur 2. Stufe
2013 ebenfalls vorlag. Dabei wurde auch (ber die Erarbeitung eines LAP diskutiert, jedoch nicht
beschlossen. Eine Verzégerung der Beschlussfassung fiihrt dazu, das Rangsdorf seiner Pflicht zur
Erstellung eines LAP, der in der vorliegenden Form den Mindestanforderungen entspricht, wieder
nicht nachkommt und dafir im Rahmen eines Vertragsverletzungsverfahrens belangt werden
kann. Eine Weiterfuhrung und Entwicklung des LAP ist sowieso vorgeschrieben, dies ist alle 5
Jahre nachzuweisen. Dies kann auf der Grundlage des vorliegenden Papiers nach
Beschlussfassung und unter Mitwirkung der Gemeindevertreter erfolgen.

Herr Jonas bittet, in der Frage des LAP nach vorn zu blicken. Der LAP enthalt kurz-, mittel- und
langfristige MalRnahmen. Das Intervall von 5 Jahren zur Uberprifung und die Beteiligung der

Offentlichkeit hat die EU vorgegeben. Es ist ein Rahmenplan, der keine direkte Wirkung hat, aber
Forderungen transportieren kann.
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Es ist daher wichtig, Forderungen und Mafinahmen zu erfassen und die Umsetzung immer wieder
zu prufen.

Von den 150 Gemeinden in Brandenburg die einen LAP aufzustellen haben, haben etwa die Halfte
die Forderung bereits erfillt, etwa 10 arbeiten daran wie jetzt Rangsdorf. Es ist besser, jetzt als
spater einen LAP zu erstellen oder die Forderung gar zu ignorieren. Das vorliegende Papier ist ein
Anfang. Die Mindestanforderungen sind erfiillt, wenn es beschlossen wird.

Zur Frage des weiteren Verfahrens erklart Herr Rocher, dass die heutigen Hinweise aufgenommen
werden. Es wird ein Protokoll gefertigt, dass dem LAP beigefugt wird. Die Hinweise werden erfasst

und Uber die Ergédnzungen des LAP wird im Bauausschuss Ende Januar beraten und dieser der
Gemeindevertretung dann zur Beschlussfassung vorgelegt.

Herr Rocher bedankt sich bei den Anwesenden und beendet die Versammlung um 21:30 Uhr.

Rangsdorf, den 06.01.2016

Rocher Dr. Gossing
Versammlungsleiter Schriftfithrerin
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